Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

Inhaltsverzeichnis
A. GeSaAMIVOrNADEN ......oeiiiiii e 18
1 Gegenstand: Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung........... 18
1.1 Einordnung in Verkehrswegeplanungen............cccoovvviviiiiiiie e 18
1.2 Fachplanungsrechtliches Vorhaben ............cccoooiiiiiiiiciii e, 20
121 Eisenbahnstrecke 1100 ........oooiiiiiiiiiiiiiiiiee e 21
1.2.2 Eisenbahnstrecke 1113 ... ... 25
1.2.3 Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und Eisenbahnstrecke 1023 ................... 25
124 Eisenbahnstrecke 1103 und Eisenbahnstrecke 1104.............ccccccveeeeeennnne 26
1.2.5 Gleisanlagen in Lubeck Hauptbahnhof und in Libeck Hauptguterbahnhof.27
1.2.6 Umrichterwerk Lubeck-Genin/Verlegung Verbindungsleitung ..................... 27
1.2.7 Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen............cccccceeiiiiiieiieeeicce e, 27
1.2.8 Abgrenzung zu sonstigen Vorhaben ..............ccoeiiiiiiiiiieciicie e, 27
1.2.9 Stilllegung von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 und von
ServiCeeiNMCNIUNGEN .......ooiiiiiiiiii e 28
1.2.10 Freistellung von Bahnbetriebszwecken .............ccccooiiiiiiiiiiiiiiiis 29
1.3 RaumordnungSVerfanren........ ... ... i 29
1.4 Parlamentarische BefasSung..............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeennees 29
15 KIIMASCNULZGESELZ .......uuiiiiiiiiiiiii e 30
1.6 Planfeststellungsverfanren .......... ..o 35
16.1 REChtSGrUNAIBGEN ......uiiiiiiiiii e 36
1.6.2 VOrhabeNntrageriNNeN ... .. .. i 36
1.6.3 Zustandige BENOIdeN .........oooviiiiii 36
16.3.1 Planfeststellungsbendrde .............oo i 37
1.6.3.2 ANNOrUNGSDENOIdE .......eee e 37
1.7 PlanfeststellungsbesChIUSS ...........oooiiiiii e 37
2 PlanreChtfertigUNG .......coooo i 37
2.1 Rechtliche Planrechtfertigung............oooooeiiiiiiii e 38
211 Bedarfsplan/Aufbau transeuropaisches Verkehrsnetz............cccccviiennnnn. 38

Stand: 05.03.2025 Seite 1



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

2.1.2 Bundesverkenrswegeplanung .......... ... i 43
2.1.3 Attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene ............cccccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 48
214 RAUMOIANUNG . ...ttt 48
2.1.5 Territoriale Agenda der Europaischen Union............ccccvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiieennnnn, 52
2.2 Sachliche Planrechtfertigung.........ccccoviiiiiiiee 53
221 F IS F= T a0 11 F= o =TT 53
2.2.2 Prognosezugzahlen 2030...........uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 53
2221 Grundlagen der Zugzahlenermittlung ..........cccccvviiiiiiiiiieeee 53
2.2.2.2 Zugzahlen SchienengUterverkenr...........cccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 55
2.2.2.3 Zugzahlen im Schienenpersonenverkenr ..........cccccoovvviiiiiiiiiiiiee, 56
2224 Zugzahlen im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) .......coovvvviiiiiiiiiiiinnnnn. 57
2.2.2.5 Zugzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ........cccocvviiiiiiiinnnnn. 57
2.2.2.6 Projektspezifische Zugzahlen Schienenanbindung der Festen
FehmarnbDeltqQUErUNG ......coouveiiii e 58
2.2.3 ZWEIGICISIGKEIL ....vveieeeei e 60
2.2.4 ElEKtrfIZIEIUNG ...e e e 60
2.25 WA ¥ o] = g o =T o 62
2.2.6 ZICIMCISEZEIEIN ..ottt 64
3 VariantenNPrifung .........o i e 66
4 Beschreibung vorhandener Zustand .............ccooooviiiiiiiii 67
4.1 Geschichtliche ENtwicklung ........cooouviiiii e 67
4.2 Streckenverlauf und Ausbauzustand.............ccccccvviiiiiiiiiii 68
5 Beschreibung geplanter Zustand..............ccooiiiiiiiiiii i 71
51 EINSTUTUNG ... e e e e e e e aees 71
5.2 Geplanter Streckenverlauf............ooiii i 72
5.3 Geplanter Ausbauzustand ...............oiiiiiiiii 74
6 Planung und Planfeststellungsverfahren ............ccccooovoiviiiiiiicieeeeees 78
6.1 Uberblick tiber die raumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte .. 78
6.2 Réaumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte............cccccccceeeeenee. 78
6.3 Grenzen der Planfeststellungsabschnitte ..., 79

Stand: 05.03.2025 Seite 2



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

B. ADSCINNITE. .. 81
1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)...........ccccevevevviiviiininnnnnns 81
1.1 PlanfeststellungsabsSChnitt 1.2 .............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeaeees 81
1.2 Beschreibung Planfeststellungsabschnitt 1.2 ..., 81
2 Varianten und Variantenvergleich ... 83
2.1 Grol3raumige TrasSenVarianten...........ccovvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 83
211 VariantenbesSChreibuNG. .........uuuuuiiiiiiiiiiiii s 83
2111 ANTAGSITASSE ...t e e e e e e e e e e e nnn e eees 83
2.1.1.2 Variante Ausbau der Bestandsstrecke ..............uuvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiines 85
2.1.1.3 WWESTVAITANTE ...ttt 86
2.1.2 VariantE@NDEWETTUNG ......uvuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiieiieb bbb ebeeneeeeaeneee 88
2121 VEIGIEICNSIMALIIX ...ttt beeneee 88
2.1.2.2 Erlauterungen zur KriterienDeWErtUNG .........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineees 89
2.1.2.3 ZUSAMMENTASSUNG ..eeeiiieieieieieieeee ettt ettt ettt ettt ettt e et et e e e e e e e e e e e e e eeeeeees 91
2.2 KleinrGumige TrasSSeNVarianteN ..............uuuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineiniennneeeneneneeees 91
221 Variantenbeschreibung Liibeck bis Ratekau (Variantenvergleich Sud)....... 91
2211 Variante ANrAgSIIASSE .....uuuuuuuueiiiiiiiiiiiiieiiiieieieaaeebae bbb aeaebeaaaene 92
2.2.1.2 Variante Autobahnparallele ... 94
2.2.1.3 RV 2= L= 121 (=01 S 96
2214 RV 22 L= 101 (=0 99
2.2.2 VariantE@NDEWETTUNG ......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeb bbb babeneneneenne 102
2221 Vergleichsmatrix Varianten Libeck bis Ratekau (Variantenvergleich Sid)
.................................................................................................................. 102
2.2.2.2 VariantenVergleiCh ... ... 102
2.2.2.3 ZUSAMMENTASSUNG ...ceviiiieeiiii e e e e e e e e e s 103
2.2.3 Variantenbeschreibung Ratekau bis Timmendorf (Umfahrung Ruppersdorf)
.................................................................................................................. 103
2231 Variante ANrAgSIIASSE ... .uuuuuuuuuurtiiiiiiiiiiiitiiiieeeebeaeeeae bbb aebeeaeaaeaaes 104
2.2.3.2 Variante Autobahnparallele ............ccooooe i, 106
2.2.3.3 Variante ROV .....coooiiiiiiiiece et a e 108

Stand: 05.03.2025 Seite 3



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

224 VariantE@NDEWETTUNG ......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiee bbb eeeeeeeneee 110
224.1 Vergleichsmatrix Ratekau bis Timmendorf (Umfahrung Ruppersdorf) ...... 110
2.24.2 VarantenVergleiCh...... ... .. e 110
2.24.3 ZUSAMMENTASSUNG ..ceveviieeeiiieiieeieee ettt ettt ettt ettt ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeees 111
2.3 INQENIEUIDAUWETKE ... .ttt 112
231 Bau-km 111,2+81171 S ABAB Al..Rat.ek.a.uU.f....... 112
2311 VariantenbesChreibuNg...........uuuuiiiiiiiiiiiii s 112
2.3.1.2 IVTBIETIX e 113
2.3.1.3 VEIGIBICK L.t 113
2314 ZUSAMMENTASSUNG ..veeviiiieiiiiiieie ettt ettt ettt et e e e et e e e e e e e e e eeeeeees 114
2.3.2 Bau-km 117,6+227 S! AL181 Ost.s.e.es.t.r.a.Cefi..114
23.2.1 VariantenbesChreibuNg..........uuuuuiiiiiiiiiii s 114
2.3.2.2 IVTBIETIX e 115
2.3.2.3 VEIGIBICK L. 116
2324 ZUSAMMENTASSUNG ..veeviiiieiiiiiieie ettt ettt ettt et e e e et e e e e e e e e e eeeeeees 116
2.4 StralRenverkehrsanlagen und Wege ... 116
24.1 Anschlussstelle Pansdorf in Verbindung mit Ostseestral3e .............cc........ 116
2411 VariantenbesChreibuNg...........uuuuiiiiiiiiiiiiii s 117
24.1.2 RV 7] (0| 1= 1o o 117
24.1.3 ZUSAMMENTASSUNG ..ceeeeiiiieieeieeeeee ettt ettt ettt et e e et e e e e e e e e e e e e eeees 118
2.4.2 SU NEIRESIARE......ccuveeiieiieeie ettt ete ettt ettt te e eaeeeveeereeenas 119
2421 VariantenbesChreibuNG...........uuuuiiiiiiiiiiii s 119
2422 IVTBIETIX e 120
24.2.3 LY/ (0| 1= 1o o 120
2424 ZUSAMMENTASSUNG ..ceeeeiiiieieieieeeee ettt et e e e e e e e e e eeees 121
243 Anschlussstelle Eutin in Verbindung mit B76 ................uvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 122
2431 VariantenbesChreibuNg...........uuuuiiiiiiiiiiiiii s 122
2.4.3.2 Y= L0 TN 123
2.4.3.3 Y] 0 ] (=1 o o PP 123

Stand: 05.03.2025 Seite 4



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

2434 ZUSAMMENTASSUNG ..cveeviiiieiieeiieeeeee ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e eeeeees 124
3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes ............ccccvvvvviiiiiee e, 125
3.1 Vom Vorhaben betroffene Strecken ... 125
3.2 BaNNKOIPET ... 125
3.21 BaugrundverhAtNISSE...........u it 125
3.2.2 Hydrologische VEerhalniSSe ............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee 126
3.2.3 ODEIDAU ... 127
3.24 ENtWASSErungSanlagen ...............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 127
3.2.5 DUICNIASSE ... 127
3.25.1 Verrohrung, Bahn-Km L111,9471 .....coiiiiiiiiiiiiee e 127
3.25.2 Verrohrung, Bahn-Km 111,9499 ......ccooiiiiiiiiiiii e 128
3.2.5.3 Rohrleitung, Bahn-Km 114,735.......ccooiiiiiieeeie e 128
3.254 Verrohrung, Bahn-Km 115,159 .......cccoiiiiiiiiiiiiiiie e 128
3.255 Verrohrung, Bahn-Km 119,980 ........cccooieiiiiiiiiiiiiiiie e 129
3.2.5.6 Verrohrung, Bahn-Km 120,650 ........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiee e e e 129
3.2.5.7 Verrohrung, Bahn-Km 121,162 .......cccocoeeiiiiiiiiiiiiiiee e e e 129
3.2.5.8 Verrohrung, Bahn-Km 121,3 .......oouiiiiiiiiieieie e 129
3.2.5.9 Verrohrung, Bahn-kKm 121,945 ... ...ccooiiiiiiiiiiie e 130
3.2.6 EFADAUWETKE ... 130
3.2.6.1 Damm- und Einschnittsbauwerke BAB Al ............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenns 130
3.2.6.2 Erdwall Luschendorfer HOf ... 131
3.2.7 Kabel und Leitungen DIitter............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeaneees 131
3.3 INQENIEUIDAUWETKE ... .ttt 131
3.3.1 Eisenbahniberflhrungen (EU)...........cocooiiiiuieiieceeceeceecece e 131
3.3.1.1 Bestehende EU Entwéasserungsgraben, Bahn-km 20120,626................... 131
3.3.1.2 Bestehende EU Uber L181 bei Ratekau, Bahn-km 10,365........................ 131
3.3.2 StraRentberflhrungen (SU) ........covoiiiiieiieciece e 132
3.321 Bestehende SU Eutiner StralRe L 181, Bahn-km 7,884 ...........ccccccevveruenen. 132
3.3.2.2 Bestehende SU BAB A1l uber Bovelstredder, bei Bau-km 118,913........... 132

Stand: 05.03.2025 Seite 5



Vorhaben:

Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

3.3.2.3
3.3.2.4
3.3.25

3.3.2.6
3.3.2.7

3.3.2.8
3.3.2.9

3.3.2.10
3.3.3
3.34
3.4
3.4.1
3.4.2
3.5
3.5.1
3.5.2
3.5.3
354
3.55
3.5.6
3.5.7
3.5.8
3.5.9
3.5.10
3.5.11
3.5.12
3.5.13

Bestehende SU BAB Al uber NeiRestraRe, bei Bau-km 119,390.............. 132
Bestehende SU BAB A1 iiber Gemeindeweg, bei Bau-km 120,014.......... 132
Bestehende SU L 102 Ostseestrale tber die BAB Al, bei Bau-km 117,622
.................................................................................................................. 133
Bestehende SU WW Luschendorf Nord, bei Bau-km 118,21 .................... 133
Bestehende SU L180 (Zum Grellberg) tiber BAB Al, bei Bau-km 115,603
.................................................................................................................. 133
Bestehende SU BAB Al Ratekau, Bahn-km 11,125 .........cccocvrvvevnieeennnn 133
Bestehendes Uberfiihrungsbauwerk B 432 tiber BAB A 1 bei Bau-km
O £ TP UUPPPPRURPRIN 134
Bestandsbauwerk SU B432 Ponitzer Chaussee, Bahn-km 20,598 ........... 134
FuRgangeriberfihrungen (FU) .....c.oocvviceiicieeceeecee e 135
SEULZDAUWETKE.....cooiiiiiiiiiieii e 135
HOCHDAULEN ... e 135
Gebaude BaderstralRe 2a, Ratekau, Bau-km 110,800 ..........cccccevvvvvrrnnnnn. 135
Gebaude Breitenkamp 71 und 73, Scharbeutz, Bau-km 121,700 ............. 135
StralRenverkehrsanlagen und Wege ..o, 135
Sereetzer Totenweg, Bau-kKm 108,260 ..........cccccivieiiiiiiiieiiiiiie e, 136
Waldwege Ratekau, Bau-kKm 109,400 ............ccoeeeiiiiiiieeeeiiieeeeeieeeeein 136
Wirtschaftsweg Offendorf, Bau-km 110,456 bis 110,689............c.cccevvvnnn.n. 136
Feldweg Am Spann, Bau-Km 112,627 ...........ccccoevviiiiiiiiiiieeeeeieeeeeevie e 136
Wirtschaftsweg Am Wiesengrund, Bau-km 116,550 bis 116,862.............. 136
Wirtschaftsweg im Bereich Luschendorfer Hof, Bau-km 116,850.............. 136
Zufahrt Gosebek im Bereich Bau-km 121,160............ccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 137
Waldweg, Bau-Km 120,227 ......cooouiiieiiiie e 137
Hohenliethweg, Bau-km 109,883 .........cccoooiiiiii e 137
Ruppersdorfer Weg, Bau-km 113,848 ..........ccccoiviiiiiiiiiiiiieeeiice e 137
L 102 Ostseestral3e, Bau-Km 117,622..............cuuummimmimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 138
AS Pansdorf i.V. mit WW Bergstral3e, Bau-km 117.815 bis 118,226 ........ 138
Bovelstredder, Bau-Km 118,976 ............uuuuumiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneienes 139

Stand: 05.03.2025 Seite 6



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

3.5.14 NeilRestralle, Bau-Km 119,388 ... 139
3.5.15 Breitenkamp, Bau-Km 121,709 .......ccoooiiiiiiiiiieeee e 140
3.5.16 B 76, Bau-KM 122,765.......ccoeeieeieiii et 140
3.5.17 AS Eutin, Bau-Km 122,813 ........oouiiie e 140
3.5.18 Eutiner StralRe (L181), Bau-kKm 107,866..........ccccoeeeeeerrieiiieniiieeeeeeeeeeeiiinnnnnn 141
3.5.19 Baderstralle (L181), Bau-Km 110,714 .....cooorrriiiiieeeeeeeeeeee e 141
3.5.20 BAB A 1 (Ratekau), Bau-km 111,281 ...........cuciiiiiiiiiiiieiiiie e 142
3.5.21 Zum Grellberg (L180), Bau-km 115,603 .........cccevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeee 142
3.5.22 Gemeindeweg Scharbeutzer Heide, Bau-km 120,014 ...........ccccoeeeeevveees 142
3.5.23 Ponitzer Chaussee (B432), Bau-km 120,773 ..........uuuuiiiimmmiiiiiiiiiiiiiiiininnnns 143
3.5.24 AS Scharbeutz, Bau-Km 120,773 ... 143
3.6 BahnUDErgange (BU).......c.ccveeuieuieieeeeeeeieeie ettt 144
3.6.1 BU 1 Sereetzer Str./ L290, Bahn-Km 9,466 ...........ccccveveeeeieeeieeeeeeeienen. 144
3.6.2 BU Ratekau/Staatsforst, Bahn-km 8,334 ...........ccccecveveieeieieeieeeeeeeennn 144
3.7 Streckenausristung und ENergieversorgung .........cceevevveveeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeen 145
3.7.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik...............ccccuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 145
3.7.2 Elektrische Energieanlagen fur Bahnstrom / Oberleitungsanlagen ........... 145
3.7.3 Elektrische Energieanlagen fur Licht und Kraftstrom..............cccccvviiiininns 145
3.74 Anlagen der TelekommuniKation .................eeeeeeiiiiiiiiiiiiii, 145
4 Beschreibung des geplanten Zustandes ..........cccccceevvvveviiiiciiie e, 146
4.1 PlanungSgrundlagen ........... ... 146
4.1.1 Abweichungen vom Regelwerk bei Fahrwegtiefgrindungen..................... 146
4.1.2 EntwurfsgeschwindigKeiten ... 146
4.1.3 Technische und bauliche Zwangspunkte............ccccccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinee, 147
4.2 BaNNKOIPEY ... 147
421 ODEIDAU ... 148
4211 AlGEIMEBINES ...ttt bnnbnnnes 148
4212 SCRULZSCRICNTEN ... 148
4.2.1.3 RUCKDAU ... nennee 148

Stand: 05.03.2025 Seite 7



Vorhaben:

Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

4.2.2
4221
4222
4.2.3
4231
4.2.3.2
4.2.3.3
4.2.3.4
4.2.3.5
4.2.3.6
4.2.3.7
4.2.3.8
4.2.3.9
4.2.3.10
4.2.3.11
4.2.3.12
4.2.3.13
4.2.4
4.2.5
4251
4252
4.2.6
4.3
4.3.1
4.3.2
4.3.3
4.3.4
4.4
4.4.1

ENtWASSErUNGSKONZEPT ... .ttt 148
AlGEIMEBINES ...t 148
Streckenentwasserung Bahn...........cccoco 149
RegenrickhalteDecken.............uuuiiiiiiiiiiiiiii e 150
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB107-1R.........cuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 152
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB108-1R...........cuuuviiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 153
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB110-1R..........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinns 153
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB111-1R.........cuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 153
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB113-1R.........cuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 153
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB114-1L .......uuuvviiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 154
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB117-1L ......cuuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 154
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB119-1R..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 154
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB120-1R..........cuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 154
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB120-2R...........cuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 155
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB121-1R..........cuvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 155
Regenrickhaltebecken (RRB) T RRB123-1R..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 155
RRB BAB 4.ttt e e e e et e e e e eaa e e eees 155
EFADAUWETKE ... 156
Bereiche mit organischen Weichschichten .............ccccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 158
Fahrwegtiefgrindung.......... ... i 158
Hydraulisch gebundene Ruttelstopfsaulen ............ccccovvveviiiiie e, 159
Kabel UNd LEITUNGEN ........uiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 159
HOCHDAULEN ... 159
Modulgebaude ESTW-A Ratekau, Bau-km 112,610 .............ccceevvvvrevnnnnnnn. 159
Modulgebdude ESTW-A Haffkrug, Bau-km 123,719 ..........ccccccuvivviiinnnnnnns 160
BetonSChaltNBUSET..........uuiiiiiiiii e 161
GSM-R Mastanlagen ... 161
BahnsteiganIagen.........cooooo oo 161
Haltepunkt Timmendorfer Strand/Ratekau ..............cccvevvviiiiiiececieeeeiinn, 161

Stand: 05.03.2025 Seite 8



Vorhaben:

Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

4.4.2
4.4.3
4.5
45.1
4511
45.1.2
45.1.3
4514
45.1.5
45.1.6
45.1.7
45.1.8
45.1.9
4.5.1.10
45.1.11
45.1.12
452
4521
4522
45.2.3
4524
4525
45.2.6
45.2.7
45.2.8
45.2.9
4.5.2.10
45.2.11
4.5.3

Haltepunkt SCharbeULZ ...............uuiiiiiiiiiiii 162
Bahnhof HaffKrug .............uuiiiiiii e 163
INQENIEUIDAUWETKE ... .ttt 165
Eisenbahniberfihrungen (EU)..........ccoeeeeeieieeieee e 165
EU L 290 (Sereetzer Weg), Bau-km 109,014 ..........cooevveeeeeeeeeeeieeieennn 165
EU Hohenliethweg, Bau-Km 109,883 ..........ccccocveeueeirieceeceeiie e 167
EU L 181 (BaderstraRe), Bau-kKm 110,714 ........ccccoveveieeieceeieeeeeeeienen 168
EU Aalbek, Bau-Km 111,998 ......oeeeeeeeeeee oot 170
EU Scharbeutzer Heide, Bau-km 120,014..........cccouiiirieieneenneeseeeae 172
EU Gosebek, BaU-KM 121,156..........ccorvieirieiiinieesieienesieesiee e 174
EU AS Scharbeutz 2, Bau-Km 121,197 .......ccccvrieriiiiniiieesiee e 176
EU Breitenkamp, Bau-Km 121,709 .......c..ccoveieeieeeeeireeceeceeeee e eeeeee e 178
EU B 76, BAU-KM 122,765 .......cueiioeeeeeeee et 180
EU AS Eutin 1, BW 140, Bau-Km 122,813........cccceiiirieieeiieeee e 182
EU AS Eutin 2, BW 141, Bau-Km 122,815........cccceeeereiieeiieeeee e eeee s 184
EU Bahnsteigtunnel Bf Haffkrug, Bau-km 122,945..............cc.ccceeveenenen. 185
StraRenitberflhrungen (SU) ........coeoiieiieiiecieee e 187
SU L 181 (Eutiner StraRRe), Bau-km 107,866............ccccceveevreereeireeireerenne 187
SU BAB A1l (Ratekau), Bau-km 111,281 .........cccccevvriiiiieiiecieecie e 189
SU Ruppersdorfer Weg, Bau-Km 113,848 ..........cccceeveeveeeceeeceeeeee e, 192
SU L 180 (Zum Grellberg), Bau-km 115,603 ...........cccceeevereveeeeceeeeereeeeeeenne 195
SU L 102 (OstseestraBe), Bau-Km 117,622 ..........c.cceevveecreeireeireeireeereene 198
SU AS Pansdorf Abfahrt, Bau-Km 117,797.......ccccccceevvieviiiieeieeee e 202
SU AS Pansdorf Auffahrt, Bau-km 117,834..........ccccevveivieeireeieeieeceeereee 203
SU Bovelstredder, Bau-Km 118,913 .........cccocviiiiiiiiiecie e 205
SU Ponitzer Chaussee Baderbahn, Bau-km 120,773 .........ccccevvevveeennnnne. 208
SU B 432 (Ponitzer Chaussee), Bau-Km 120,773 ........cccccoeevveevieecneenenne. 210
U-BW B 432 (Ponitzer Chaussee) BAB A1, Bau-km 120,773 ................... 212
FuRgangeriberfihrungen (FU) .....c..cocveeeeeecie e 213

Stand: 05.03.2025 Seite 9



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

453.1 FU Hp Scharbeutz, Bau-Km 118,996...........ccccoveeueeieeieeceecieeeeeeeeie e 213
45.3.2 FU NeiRestraRe, Bau-Km 119,236 ......coeeueeeeeeeeeeeeeeeee et aeeeee s 215
454 DUICNIASSE (D) ..ttt 217
454.1 Durchlass DL110-1 7 DN 500 SB, Bau-km 110,5+52........ccccccceevvvvviiinnnnnn. 217
45.4.2 Durchlass DL111-17 DN 400 SB, Bau-km 111,6+79.......ccccceeeevvvvvvvnnnnnnnn. 218
4543 Durchlasse, Bau-km 111,8+99 und 111,9+99 ..........cuvvviviimiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 219
4544 Durchlass DL112-1 7 DN 500 SB, Bau-km 112,7+95........cccccceevvvvvvinnnnnnnn. 219
4.5.4.5 Durchlass DL113-1 7 DN 500 SB, Bau-km 113,2+44.........cc.cccevvvvevvvnnnnnn. 220
4.5.4.6 Durchlass DL114-1 17 DN 500 SB, Bau-km 114,6+66................ccevvvvvrvnnnnn. 221
4.5.4.7 Durchlass DL114-2 i DN 500 B, Bau-km 114,7+39........ccccoeevieeivvrenennnnnnn. 222
45.4.8 Durchlass DL115-1 7 DN 300 B, Bau-km 115,1+45........cccccovveeeivrviniinnnnnn. 222
45.4.9 Durchlass DL119-1 7 DN 1500 B, Bau-km 119,9+80.........cccccceevvvvrvvnnnnnnn. 222
4.5.4.10 Durchlass DL120-11 DN 1500 B, Bau-km 120,6+50............ccccevvvvvvrrnnnnnn. 223
45.4.11 Durchlass DL121-11 DN 500 B, Bau-km 121,1+00.........ccccooeveeerrrrernnnnnnnn. 223
4.5.4.12 Durchlass DL122-11 DN 500 B, Bau-km 122,1+50.........cccccoeeeeevrrreennnnnnnn. 223
4.5.5 SHULZDAUWETKE......coiiiiiii e 224
4551 Stutzbauwerk entlang L 181 (Baderstrale) ........ccccccvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 224
455.2 Winkelstitzwand Haltepunkt Scharbeutz ...............ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 224
4.5.5.3 Spundwéande Haltepunkt Timmendorfer Strand.............ccccccvvviiiiiiiiiinnnnnn. 224
4554 Winkelstitzwande Haltepunkt Timmendorfer Strand................ccccvvvvvvnnnnnes 225
4.5.6 LArMSCRUIZWEANTE ...ttt 226
45.6.1 Grundlage/AllgemMEINES ........cooviiiiiiiiii 226
4.5.6.2 Allgemeines zur LArmSchutzwand.................uueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeiieenns 227
4.5.6.3 ANGabEN ZUr GrUNAUNG .......uuuieeeiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeebeeeeeee bbb beeeeeeeeaeeeeeeeaeaae 227
45.6.4 Material/FarbDgebUNG ..........u i 227
4.5.6.5 Streckenzugénglichkeit und Rettungskonzept im Bereich der
LArMSCRULZWENTE .......uiiiiiiiiiiiii e 227
4.5.7 FahrwegtiefgrindUNQEN. . ... e 228
45.7.1 Fahrwegtiefgriindung 1 Bau-km 117,147 bis Bau-km 117,447.................. 228
45.7.2 Fahrwegtiefgriindung 2, Bau-km 118,412 bis Bau-km 118,497................. 229

Stand: 05.03.2025 Seite 10



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

4.6 StralRenverkehrsanlagen und Wege ... 230
4.6.1 Zufahrt RRB 107-1R, Rettungszugang 1.01, Bau-km 107,519.................. 230
4.6.2 Eutiner StraRe (L 181) (i.v.m. SU L 181 (Eutiner StraRe)), Bau-km 107,886
.................................................................................................................. 231
4.6.3 Zufahrt Rettungszugang 1.03 Sereetzer Totenweg, Bau-km 108,260....... 232
4.6.4 Zufahrt RRB 108-1R, Bau-km 108,891..........ccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee 232
4.6.5 Anpassung Waldwege Ratekau, Bau-km 109,400 bis Bau-km 109,557 ...233
4.6.6 Hohenliethweg (i.V.m. EU Hohenliethweg), Bau-km 109,883 ................... 233
4.6.7 Wirtschaftsweg Offendorf (Ersatzweg Totenredder), Bau-km 110,456 -
110,689 und Zufahrt RRB 110-1R.....ccccuiiiiiiiiiieeeieeeeiee e 234
4.6.8 Zufahrt RRB 111-1R, Bau-Km 111,600.........cccccuuuriiiiieeeeeieeeiiiiineeeeeeeeeeenns 235
4.6.9 BaderstraRe (L 181) (i.v.m. EU L 181 (BaderstraRe)), Bau-km 110,714...235
4.6.10 BAB Al (Ratekau) (i.vV.m. SU BAB A1l (Ratekau)), Bau-km 111,281 ........ 237
4.6.11 BAB Al (Ratekau) bauzeitliche Dammverbreiterung, Bau-km 111,281.....238
4.6.12 Zufahrt Rettungszugang 1.07, Bau-km 111,683..........cccccvviviiiiiiiiiiiiinnnnn. 239
4.6.13 Zufahrt zum ESTW-A Ratekau und Rettungszugang 1.08, Bau-km 112,627
.................................................................................................................. 240
4.6.14 Zufahrt RRB 113-1R, Bau-km 113,200........ccccccviiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeeeeeeeeee 240
4.6.15 Zufahrt RRB 114-1L und Rettungszugang 1.11, Bau-km 114,800 ............ 241
4.6.16 Zum Grellberg (L 180) (i.V. m. SU L 180 (Zum Grellberg)), Bau-km 115,603
.................................................................................................................. 241
4.6.17 Zufahrt Rettungszugang 1.13, Bau-km 115,835.........cccccvvviviiiiiiiiiiiiinnnnn. 242
4.6.18 Wirtschaftsweg Am Wiesengrund (Wendehammer) und Zufahrt
Rettungszugang 1.15, Bau-km 116,862 ............ccccoeveiiiiiiiiiiiiiieeceeiiee e 243
4.6.19 Zufahrt Rettungszugang 1.14, Bau-km 116,833...........cccccciviiiiiiiiieeeciiinnn, 243
4.6.20 Zufahrt RRB 117-1L, Bau-Km 117,478 ......ccovvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 244
4.6.21 OstseestraRe (L 102) ((i.V.m. SU L 102 (Ostseestraf3e)), Bau-km 117,622
.................................................................................................................. 244
4.6.22 Ersatzweg Bergstral3e und Zufahrt Rettungszugang 1.17, Bau-km 117,815
.................................................................................................................. 245
4.6.23 AS Pansdorf, Kreisverkehr L 102 und Anbindung Wirtschaftswege, Bau-km
L7, 8D e 246

Stand: 05.03.2025 Seite 11



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

4.6.24 Wirtschaftsweg BergstralRe, Bau-km 118,226 ..............cuvvuvevvmemiiiniinnninnnnnns 247
4.6.25 Bovelstredder (i.V. m. SU Bovelstredder), Bau-km 118,913...................... 247
4.6.26 NeiRestraRe (i.V.m. FU NeiRestraRe), Bau-km 119,388..........c..cccveunene. 248
4.6.27 Zufahrt RRB 119-1R, Bau-km 119,853........cccooiiiiiiiiee e 250
4.6.28 Gemeindeweg Scharbeutzer Heide, Bau-km 120,014 ..........cccccoeeveeeveens 250
4.6.29 Waldweg (stdlich AS Scharbeutz), Bau-km 120,227 bis 120,355............. 251
4.6.30 Zufahrt RRB 120-1R, Bau-Km 120,265..........cccouuuiiiiiieeeeeeeeeiieiee e eeeeeennns 251
4.6.31 AS Scharbeutz bauzeitliche Umfahrung, Bau-km 120,773............cccvvveee. 251
4.6.32 B 432 (PoOnitzer Chaussee), Bau-km 120,773 ..........uuuuiimimmiiiiiiiiiiiiiiiinninnns 252
4.6.33 AS Scharbeutz, Bau-Km 120,773 ...t 253
4.6.34 Zufahrt RRB 120-2R, Bau-Km 120,793.......cccoiriiiiiiee e e eeeeeens 254
4.6.35 Zufahrt Gosebek (i.V.m. Streckenheft), Rettungszugang 1.21, Bau-km
L20,200 .o et e n e e e e e eenn e aaee 254
4.6.36 Breitenkamp (i.V.m. EU Breitenkamp), Bau-km 121,709............ccceeevveenne.. 255
4.6.37 Zufahrt RRB 121-1R, Bau-Km 121,837.......cccoiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeiie e 255
4.6.38 Zufahrt Rettungszugang 1.22, Bau-km 122,669............cccccoeeeiviiiieieeennnnnnn. 256
4.6.39 Kreisverkehr AS Eutin, Bau-km 122,813 ..............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 256
4.6.40 Zufahrt ESTW-A und RRB 123-1R, Bau-km 123,496...........cccccoevereeriennnns 258
4.7 BahnUbergange (BU).........cooueiiieee ettt 259
4.7.1 Rickbau BU Staatsforst Ratekau, Bahn-km 8,334...........c.cccccoveeveivienenen. 259
4.7.2 Ruckbau BU Sereetzer Weg, Bahn-Km 9,466 .............ccceeeveeveeeieeeieeenen. 259
4.8 Streckenausristung und EnNergieversorgung ......o.oceeevveeeeeeviiiieeeeviineeeeennnn. 259
4.8.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik............ccccoooiiiiiiiii e, 259
4.8.2 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom / Oberleitungsanlagen............. 260
4.8.2.1 Oberleitungen allgemein..... ..o 260
4.8.2.2 Speisung und Schaltung der Oberleitung ...........ccooeevveiiiieiiiiie e, 260
4.8.3 Elektrische Energieanlagen flr Licht und Kraftstrom...........cc.cc.occovviiieens 261
4.8.3.1 Hp Timmendorfer Strand / Ratekau................ciiiiiiiiiiiiiiiiie e, 261
4.8.3.2 HP SCharDEULZ.........eeee e 261
4.8.3.3 Bf HaffKIUQ ... e 262

Stand: 05.03.2025 Seite 12



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

4.8.4 Anlagen der Telekommunikationstechnik................cccccuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 263
4.8.5 Maschinentechnische Anlagen................uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiees 263
4.8.5.1 Aufziige Hp Timmendorfer Strand/Ratekau.............ccovvvvvveiiiieeeeiveeeiiiinnnnn, 263
4.8.5.2 Aufzige HP SCharbEULZ............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 264
4.8.5.3 Pumpenanlagen (Hebeanlagen)..............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienes 265
4.9 Gewasser, Graben, sonstige Entwésserungsanlagen...........ccccccvvvvveennen. 265
49.1 Graben, Bau-Km 110,5452 .....cueiiii e 266
4.9.2 Graben, Bau-KM 111,647 ...ttt e e e eaaes 266
4.9.3 Verrohrung, Bau-km 111,8+99 und Bau-km 111,9+99..........ccccevvvrrinnnnnnnn. 266
4.9.4 Graben, Bau-Km 112,745 ...t e e e i 266
4.9.5 Graben, Bau-KmM 113,2444 ...t e e e 267
4.9.6 Verrohrung, Bau-Km 114,6466 ........cccoeeeeiiiiieiiiiiiiee e e e e 267
497 Verrohrung, Bau-Km 114,7439 . ..o 267
49.8 Verrohrung, Bau-Km 115,1+45 ... 267
4.9.9 Verrohrung, Bau-Km 119,9480 .......ccooiiiiiiiiieiiiiie e 267
4.9.10 Verrohrung, Bau-Km 120,6450 .......cooieieiiiiiiiiiiiiieee e 268
4.9.11 Graben, Bau-Km 121,1400 ........oouuiiieiiieie e e e e e e eans 268
49.12 Verrohrung, Bau-Km 122,14+50 .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiee e e 268
4.10 Gebaude- und Nebenanlagen innerhalb des Baufeldes............ccccccceeee. 268
5 Tangierende PlanUNQEN .........cooviiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 268
5.1 Vorplatze der Verkehrsstationen ................eeueveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeens 268
5.2 HochspannuNngSIEItUNGEN ..........u it 269
5.3 WiINAPark RAEKAU .........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb 269
5.4 MalRnahmen der Autobahn GmbH des Bundes............cccooiviiiiiiiiiieiinnnne 269
6 Temporar zu errichtende Anlagen ...........oovvvvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 270
6.1 BAUSIIAIBEN ... 270
6.2 Baustelleneinrichtungsflachen..............ccccoiiiie 270
7 BaudurChflNIUNG .......ee e 271
7.1 Ablauf und Verkehrsabwicklung (Bauphasenkonzept) ............ccccevvvvvvnnnnnn. 271

Stand: 05.03.2025 Seite 13



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

7.2 LI L1 0 L0 AT o P 273
7.3 INQENIEUIDAUWETKE ...ttt 274
8 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen ..........ccccccvvvvvviiiiiiiiiieinennen. 275
8.1 Allgemeine Beschreibung der Umweltauswirkungen.............cccccvvvvivennnnnnns 275
8.1.1 Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und
LaNdeSPIaNUNG ... oo 275
8.1.2 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) ... 276
8.1.3 Eingriffe in Natur und Landschaft.............ccccoooiiii i 280
8.1.4 AMENSCRULZ ... 280
8.1.5 Natura-2000-VertragliCchKeit. ... 281
8.1.6 IMMISSIONSSCRULZ ..ottt 282
8.1.6.1 Betriebsbedingter Schall.............ccooo i 282
8.1.6.2 Betriebsbedingte Erschitterungen und sekundarer Luftschall .................. 283
8.1.6.3 Baubedingter Schall und baubedingte Erschitterungen ..............cccccooee. 285
8.1.6.4 Elektromagnetische Felder..........cooooiiiiii e 288
8.1.6.5 Luftschadstoffe inklusive Feinstaub...............cccccoiiiiiiiiiiiis 288
8.1.7 Wasserrechtliche Belange.............ooiiiiiiii i 290
8.2 Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen...........cccccooeeevviiiineeeennnnnnn. 291
8.2.1 Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in Natur und Landschaft
sowie von artenschutzrechtlichen Konflikten ...........cccccoovviiiii. 291
8.2.2 Vermeidung und Verringerung von IMmMmIiSSIONEN...........uuuueeueieiiieiiiiiniininnns 293
8.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die SchutzgUter ..............cccccvvvunnnnns 296
8.3.1 AlGEIMEBINES ...ttt nene 296
8.3.2 Schut zgut AMEN.S.CR.Mieeeeeeeeeeeee 296
8.3.3 Schutzgut ATi er.e..und..Rf.l.anzen.i.... 299
8.3.4 Schut zgut .. AWaS.S. €Ll 301
8.3.5 Schutzgut AKl.i.ma, .. .Luf . B ... 301
8.3.6 Schutzgut AlLands.c.haf.t i ... 302
8.3.7 Schut Zgut...AB0.d BN e 302
8.3.8 Schutzgut AKul t ur...und..Sa.c.h.g.¢.t.e.r.f.302

Stand: 05.03.2025 Seite 14



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

8.4 Bewertung der UmweltauswirkUNGen .................ueueuiiiimiiimniiiiiiiiiiiiiieinnnnnnns 303
8.4.1 Umweltvertraglichkeit ..., 303
8.4.2 EIiNGriffSIegelung ...........uuiiiiiiiiiiiiiii e 304
8.4.3 FEH-VertragliChKeit .............uuuiiiiiiiiiiii e 307
8.4.4 ATTENSCRIULZ ...ttt annenes 309
8.4.5 Schallschutz und Schutz vor Erschitterungen .........cccccovvvviiiiiiiiiiiiiinnnnn, 311
8.45.1 SChallSCRULZ ... 311
8.45.2 Schutz vor ErsChUtterungen ... 312
9 Weitere Rechte und Belange...........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisieiieneenneees 312
9.1 GruNderWErD .....oooiiiiiiie 312
9.2 Kabel uUNd LEITUNGEN ........uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 313
9.3 Sralen UNd WEQE .......oooiiiiiiiiie e 314
9.4 KamPIMITEEL ... 314
9.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial..............ccccoeevieeeiiiiieiinnnnnn. 314
9.6 GBWEBSSEY ...ttt ettt ettt e et eeeaenen 316
9.7 Land- und FOrstwirtSCRaft............uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 316
9.8 Brand- und KatastrophensChutz ..................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 316
10 ADKUIZUNGEIN L.ttt sbessnnnes 319

Stand: 05.03.2025 Seite 15



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Streckenabschnitt PFA L1 Und PFA 1.2........ooiiiiiii e, 82
ADDIIAUNG 2: ANTAgSIIASSE SU .....ueeeiiiiieeiieiiitee ittt e e e e e e s s e a e e e e e e ananeee s 84
ADDIldUNG 3: ANragSIrasSE NOT .......oeiiiiiiiiiiit et e e e 84
Abbildung 4: Ausbau der Bestandsstrecke SUd ... 85
Abbildung 5: Ausbau BestandsstreCke NOId............oooiiiiiiiiiiii e 86
Abbildung 6: Westumfahrung SU...........oooiiiiiiiic e 87
Abbildung 7: Westumfahrung NOI ..........coooiiiiiii e e e e e 88
Abbildung 8: Antragstrasse Ortslage Ratekau ............ccccce e 92
Abbildung 9: Trassenverlauf Variante Autobahnparallele (Sereetz) ..........cccooviiiiiiiviiiiiiiniinnn, 94
Abbildung 10: Umfahrung Danischburg XL ... e 96
Abbildung 11: Umfahrung Danischburg X2 ... 99
Abbildung 12: Ortsumfahrung Ruppersdorf ANtragStraSSe .........coooviuuviiieiieeeiniiiiiiiieeeeeee e 104
Abbildung 13: Ortsumfahrung Ruppersdorf Autobahnparallel...............ccccoeeiiiiiiis 106
Abbildung 14: Ortsumfahrung Ruppersdorf ROV ... 108
Abbildung 15: Querschnitt mit Erdwall ...........c..ouiiiiiiiii e 158

Stand: 05.03.2025 Seite 16



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Ubersicht der betroffenen GEMEINEN .............cc.eeiiuiiieieeiececece e 21
Tabelle 2: CO2-Bilanz ........cooo i, 35
Tabelle 3: Zugzahlen Schienenpersonennahverkehr ..o 58
Tabelle 4: Zugzahlen Prognose-Nullfall 2030 ..., 59
Tabelle 5: Zugzahlen Prognose-Planfall 2030 Deutschlandtakt...................cccccoei e, 59
Tabelle 6: Vergleichsmatrix grof3rAumiger Trassenvarianten............cc.eeveeeeeeririiiiiieeeeee e 88
Tabelle 7: Variantenparameter ANTragSIraSSE. . ... i it i iiiieeiiiiie e e e e e e e e e e et e e e e e eeearans 92
Tabelle 8: Variantenparameter Autobahnparallel....................ccc 95
Tabelle 9: VariantenParamMeETer XL .......coooiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e 97
Tabelle 10: VariantenParamMeEter X2 .......c.ccciiiiiiiiiiiieeeeieeeeiiss e s e e e e e eetrrs s e e e e e s eeatenn s e e eeeeeessnnnnns 100
Tabelle 11: Vergleichsmatrix Varianten Libeck bis Ratekau ................ccccooe oo, 102
Tabelle 12: Variantenparameter ANragStraSSE. ......ccuuuuiiuururrieieeeeiiaiiiiieeee e e e e st eeee e e anaees 104
Tabelle 13: Variantenparameter Autobahnparallele...............coooooiii s 107
Tabelle 14: Variantenparameter ROV ........coooviiiiiiiiiii i e e e e e e s e s e e e e eeeaeannns 109
Tabelle 15: Vergleichsmatrix Ratekau bis Timmendorf...........cccccviiiiiiiiiiee e 110
Tabelle 16 Vergleichsmatrix SU BAB AL RAEKAU ............ccveviiveiiiireiieeieieciecie e sre v 113
Tabelle 17 Vergleichsmatrix SU L102 OSISEESIIARE ........cc.eeeerecveeiieeireeiieeeireeeeeeeseeeereeseeeenens 115
Tabelle 18 Vergleichsmatrix SU NEIBESIIARE .........cceeveieeireeeeeieeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeraesreaeseaeeas 120
Tabelle 19 Vergleichsmatrix Anschlussstelle Eutin in Verbindung mit B76............ccccccceeeviinnes 123
Tabelle 20: ENtWASsSSerungsabSCNNILE. .........ooiiuiiiiii i e e e e ee e 150
Tabelle 21: Regenriickhaltebecken und erforderliche Volumina...................cooooeeen . 152
Tabelle 22: AbsSchnitte iN DaMMIAQE........coiiiiiiiiiii e 157
Tabelle 23: Maststandorte GSMR .....ccoooi i 161
Tabelle 24: Ubersicht LArMSCRUIZWANGE ............couveiuieieieeecieee e 226
Tabelle 25: Zugange zu den Rettungswegen und ServiCetlren ..........ceeevveeeiriiiiiiiieeeeeeennnees 228
Tabelle 26 GroR3rAumiger Variantenvergleich Sid - Schutzgutubergreifender Variantenvergleich
........................................................................................................................................... 278
Tabelle 27 Variantenvergleich Umfahrung Ruppersdorf - Schutzguttibergreifender
VariantenNVErgIEICI .......ooiii e 279

Stand: 05.03.2025 Seite 17



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

A. Gesamtvorhaben

Die nachfolgenden Kapitel im Teil A dieses Erlauterungsberichtes beziehen sich auf
das Vorhaben ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden. Im Teil B dieses Erlaute-
rungsberichtes erfolgt die Beschreibung des gegenstandlichen Planfeststellungsab-
schnittes.

1 Gegenstand: Schienenanbindung
beltqguerung

1.1 Einordnung in Verkehrswegeplanungen

Die DB InfraGO AG (hervorgegangen am 1. Januar 2024 aus der DB Netz AG und der

DB Station & Service AG) und die DB Energie
rinnenii) planen die Schienenanbindung der Fe
AVor hab e nhajdelt eDsictbim Wesentlichen um den Aus- und den Neubau von
Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 der DB InfraGO AG von Libeck Hauptbahnhof

nach Puttgarden.

Die Bundesrepublik Deutschland und das Kénigreich Danemark (Kongeriget Danmark)
beabsichtigen, eine Feste Fehmarnbeltquerung zu errichten und haben zu diesem
Zweck den Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich D&-
nemark Uber eine Feste Fehmarnbeltquerung vom 3. September 2008 (nachfolgend:
A F F B O §efichlossen. Die Feste Fehmarnbeltquerung soll dazu dienen, die Ver-
kehrsverbindungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Konigreich
Danemark sowie zwischen Mitteleuropa und Skandinavien zu verbessern.

Seit dem 15. Mai 1963 besteht zwischen Puttgarden auf Fehmarn und Rgdbyhavn auf
Lolland eine regelmaliig bediente Fahrverbindung lGber den Fehmarnbelt. Kinftig soll
zwischen Puttgarden und Rgdbyhavn eine durchgehende Schienen- und Stral3enver-
bindung Uber den Fehmarnbelt verlaufen. In diesem Zusammenhang muissen auch die
Schienenanbindungen sowohl in der Bundesrepublik Deutschland als auch in dem Ko-
nigreich Danemark aus- und teilweise neugebaut werden. Die Bundesrepublik
Deutschland und das Koénigreich Danemark sind jeweils fir die Schienenanbindungen
auf ihren Hoheitsgebieten verantwortlich. Fir die Schienenanbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung in Deutschland sind die Vorhabentrégerinnen zustandig.

Das Vorhaben ist unter der BieldbedktPRntunga AMSISH
in das BundesschienenwegeausbadugndimdenBun-( nac hi
desverkehrswegeplan 2030 aufgenommen worden. Die einzelnen Planfeststellungs-

verfahren fur das Vorhaben sind zum einen Teil bereits beim Eisenbahn-Bundesamt in
Hamburg/Schwerin anhangig, zum anderen Teil wird dies in den kommenden Monaten

noch erfolgen.
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Die Feste Fehmarnbeltquerung einschlie3lich der Schienenanbindungen zwischen
Hamburg und Puttgarden sowie zwischen Rgdbyhavn und Kopenhagen (Kgbenhavn)
bildet sowohl im Schienen- als auch im Stral3enverkehr einen Bestandteil des Kernnet-
zes der transeuropaischen Verkehrsnetze. Die transeuropaischen Verkehrsnetze be-
stehen aus bestimmten, fir die Verwirklichung der politischen Ziele der Europaischen
Union wichtigen Verkehrswegen, die einheitliche Mindestanforderungen zu erfiillen ha-
ben. Das Kernnetz bildet dabei das Riickgrat der transeuropéischen Verkehrsnetze.

Die durchgehende Schienenverbindung zwischen Hamburg und Kopenhagen tber den
Fehmarnbelt bildet dartiber hinaus einen Abschnitt des Kernnetzkorridors Skandina-
vien 1 Mittelmeer. Die Kernnetzkorridore bilden die wichtigsten Fernverkehrsstrome in
dem Kernnetz ab und dienen insbesondere dazu, die grenziiberschreitenden Verkehrs-
verbindungen zwischen den Mitgliedstaaten zu verbessern.

Die Feste Fehmarnbeltquerung wird gesondert von den Schienenanbindungen ge-
plant, errichtet und betrieben. Das Konigreich Danemark hat die Planung, die Errich-
tung und den Betrieb der Festen Fehmarnbeltquerung der Femern Baelt A/S, handelnd
unter der Firma Femern A/S, Ubertragen. Mittelbar halt das Konigreich Danemark die
Aktien an der Femern A/S. Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch die DEGES Deut-
sche Einheit FernstralRenplanungs- und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb Strafl3en-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein), errichten gegenwartig die Feste Fehmarnbelt-
guerung auf dem Hoheitsgebiet und in der ausschlief3lichen Wirtschaftszone der Bun-
desrepublik Deutschland in der Ostsee. Die Femern A/S ist Vorhabentragerin der
Schienen- und die Bundesrepublik Deutschland Vorhabentragerin der Stral3enverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung. Das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Ar-
beit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fur Planfeststel-
lung Verkehr, hat die Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststellungsbeschluss vom
31. Januar 2019 (Az.: 409-622.228-16.1-1) zugelassen. Der Beschluss ist seit dem 3.
November 2020 bestandskréftig.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung plant die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses seit 2021 vertreten
durch die DEGES Deutsche Einheit FernstralRenplanungs- und -bau GmbH (bis Ende
2020 durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein), den Aus-
bau der Bundesstrafl3e B 207 zwischen dem Ende der Bundesautobahn A 1 6stlich der
Anschlussstelle Heiligenhafen-Ost und Puttgarden. Der Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein hat den Ausbau der Bundesstral3e B 207 mit Planfest-
stellungsbeschluss vom 31. August 2015 (Az.: 408-553.32-B 207-176), erganzt durch
den Planergénzungsbeschluss des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Tech-
nologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fir Planfeststellung
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Verkehr, vom 31. August 2018 (Az: APV 21 i 553.32 B 207-237), zugelassen. Der
Beschluss ist seit dem 24. August 2021 bestandskréatftig.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung haben die DB Netz AG (heute:
DB InfraGO AG) und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land
Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb StralRenbau und Ver-
kehr Schleswig-Holstein einen Variantenvergleich fiir die neue Fehmarnsundquerung
durchgefiihrt. AuBerdem wurde eine Beteiligung der Offentlichkeit fiir die in Betracht
kommenden Varianten durchgefiihrt. Das Ergebnis war in beiden Fallen der kombi-
nierte Absenktunnel als neues Kreuzungsbauwerk. Dies wurde im Marz 2020 bekannt
gegeben. In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 sind die Elektrifizierung und der Aus-
bau der Eisenbahnstrecke 1100 auf zwei Gleise in dem Verlauf der Fehmarnsundque-
rung bereits vorgesehen.

1.2 Fachplanungsrechtliches Vorhaben

Das Vorhaben umfasst insbesondere:

A den Aus- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 der DB InfraGO AG zwi-
schen Lubeck Hauptbahnhof und dem geplanten Anschluss an die Schienen-
verbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden,

A den Ausbau des Abzweig Schwartau Waldhalle mit der Anpassung der Gleise
und Weichen an der Strecke 1100 und 1113,

A den Um- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig der DB InfraGO
AG zwischen dem Bahnhof Haffkrug und dem Haltepunkt Neustadt (Holst),

A den Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 der
DB InfraGO AG zwischen dem geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn West und
dem Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,

A den Umbau von Gleisanlagen der DB InfraGO AG in Lubeck Hauptbahnhof und
in Lubeck Hauptgtterbahnhof,

A den Umbau des Umrichterwerks Liibeck-Genin der DB Energie GmbH, dessen
Umsetzung gesondert beantragt wird, und die Verlegung einer Verbindungslei-
tung der DB Energie GmbH zwischen dem Umrichterwerk Liibeck-Genin und
dem neu zu errichtenden Schaltposten Bad Schwartau sowie

A Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen fir Eingriffe in Natur und Landschaft, vor-
gezogene Ausgleichsmalinahmen fir die Beeintrachtigung von Lebensstatten
bestimmter besonders geschitzter Tierrund Pfl anzenarten

3 ( Ame a
sure continued ecological functional | tryaic hf ol g eMaCn aAICrEedn i) .

Raumlich erstreckt sich das Vorhaben auf die Gebiete der folgenden Gemeinden:
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Unterlage 1

Tabelle 1: Ubersicht der betroffenen Gemeinden

den

Land Kreis Amt Gemeinde
Schleswig-Holstein Hansestadt Libeck
Ostholstein Amtsfreie Gemein- Stadt Bad Schwartau

Gemeinde Ratekau

Gemeinde Timmendorfer
Strand

Gemeinde Scharbeutz

Stadt Neustadt in Holstein

Stadt Oldenburg in Holstein

Stadt Fehmarn

Ostholstein-Mitte

Gemeinde Sierksdorf

Gemeinde Altenkrempe

Gemeinde Schashagen

Lensahn

Gemeinde Beschendorf

Gemeinde Manhagen

Gemeinde Lensahn

Gemeinde Damlos

Oldenburg-Land

Gemeinde Gohl

Gemeinde Heringsdorf

Gemeinde Neukirchen

Gemeinde Grof3enbrode

Um die Kilometrierung der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke 1100 Ab-
zweig, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 in ihrem bestehen-
den Zustand von der Kilometrierung des Vorhabens unterscheiden zu kénnen, wird fur

das Vorhaben eine Baukilometrierung (Bau-km) verwendet.

1.21 Eisenbahnstrecke 1100

Der Aus- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 umfasst insbesondere

A die Elektrifizierung zwischen dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km:
4,699) und dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Fes-
ten Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) einschliel3-
lich des Neubaus des Umrichterwerks Gohl, des Neubaus des Schaltpostens
Bad Schwartau, des Neubaus von Schaltanlagen und der Verlegung von
Speise-, Verbindungs-, Verstarkungs- und Umgehungsleitungen,

A die Verlegung des Anschlusses der Eisenbahnstrecke 1110 der DB InfraGO AG
von Eutin nach Bad Schwartau an die Eisenbahnstrecke 1100 von dem Halte-
punkt Bad Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig und die Zuordnung des
bisherigen Streckengleises der Eisenbahnstrecke 1110 zwischen Bad
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A

> > > >

A

Schwartau Abzweig und dem Haltepunkt Bad Schwartau zu der Eisenbahnstre-
cke 1100,

den Ausbau der Abschnitte

o0 von Abzweig Schwartau Waldhalle (km: 4,200) bis sidlich von Ratekau
(km: 7,505),

o 0Ostlich von Altenkrempe (Bau-km: 132,900) bis stidwestlich von Grol3
Schlamin (Bau-km: 136,700) einschlie3lich von Verbesserungen der Li-
nienfihrung,

o westlich von Gohl (Bau-km: 155,100) bis studlich von Litjenbrode (Bau-
km: 166,200) einschlief3lich von Verbesserungen der Linienfihrung und

o0 von dem Anschluss an die nérdliche Rampe der Fehmarnsundbriicke
(Bau-km: 175,139) bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenver-
bindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden
(Bau-km: 184,160)

auf zwei Gleise,
den Neubau der Abschnitte

o sldlich von Ratekau (Bau-km: 107,505) bis dstlich von Altenkrempe
(Bau-km: 132,900),

0 sudwestlich von Grol3 Schlamin (Bau-km: 136,700) bis westlich von
Gohl (Bau-km: 155,100) und

o sldlich von Lutjenbrode (Bau-km: 166,200) bis an den Anschluss an die
sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713)

mit zwei Gleisen,

den Neubau der Betriebsbahnhofe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg (Holst),
GroRRenbrode und Fehmarn West,

den Neubau des Bahnhofs Haffkrug,

die Anpassung der Verkehrsstation Bad Schwartau und dessen Umwandlung
von einem Haltepunkt in einen Bahnhof,

den Neubau der Haltepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau, Scharbeutz, Len-
sahn, Oldenburg (Holst) und des Bahnhofsteils Grolenbrode / Heiligenhafen,

die Aufhebung und den Rickbau der im Personenzugverkehr nicht mehr be-
dienten Bahnhofe Ratekau, Hasselburg, Grof3 Schlamin, Beschendorf, Griner
Hirsch, Gohl, Neukirchen und Strukkamp,

den Rickbau der Bahnhofe Lensahn und GroRRenbrode,
den Umbau von Neustadt (Holst) Gbf,
den Rickbau des Betriebsbahnhofs Burg (Fehmarn) West,

den Riickbau der bestehenden Gleisanlagen in dem Abschnitt stidlich von Ra-
tekau bis 6stlich Ruppersdorf, in dem Abschnitt von dem nérdlichen Kopf von
Neustadt (Holst) Giterbahnhof bis dstlich von Altenkrempe und in dem Ab-
schnitt stidlich von Litjenbrode bis an den Anschluss an die sidliche Rampe
der Fehmarnsundbriicke,

die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,
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A den Neubau von Anlagen fiir die Elektrizitatsversorgung von Gebauden und
ortsfesten elektrischen Betriebsmitteln,

>

den Umbau und die Aufhebung von Bahniibergangen,

>

den Neubau, den Umbau und den Riickbau von Eisenbahn- und Stra3entber-
fihrungen,

den Neubau, den Umbau und den Rickbau von Stitzbauwerken,
den Neubau von Schallschutzwanden,
den Neubau, den Umbau und den Riickbau von sonstigen Betriebsanlagen,

> > > >

den Neubau des Fehmarnsundtunnels als zweigleisige Strecke inkl. der An-
schlussbereiche im Rahmen des PFA FSQ, sowie

>

als Folgemaflinahmen

o den Umbau der Anschlussstellen Pansdorf, Scharbeutz, Eutin und Len-
sahn der Bundesautobahn A 1,

o die Umverlegung von Abschnitten sonstiger StraRen und Wege,
o die Umverlegung fremder Leitungen,

o die Anderung der Planungen der DEGES Deutsche Einheit Fernstra-
Benplanungs- und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb Straf3enbau und
Verkehr Schleswig-Holstein) fur

A den Umbau der Anschlussstelle GroRenbrode der Bundesstral3e
B 207,

A die Verlagerung des Schopfwerks des Gewasser- und Land-
schaftsverbandes Wagrien-Fehmarn an der Grol3enbroder Aue,

A den Neubau eines Regenriickhaltebeckens an der BundesstralRe
B 207 und

A die Einrichtung einer Bodenumlagerungsflache im Planfeststel-
lungsabschnitt 5.2 fir Mudden und Torf an der BundesstralRe
B 207.

Der Aus- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 einschliel3-
lich der Betriebsbahnhétfe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg (Holst), Grol3enbrode und
Fehmarn West und der Bahnhofe Bad Schwartau und Haffkrug umfasst die Herstellung
beziehungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschlieflich der Ent-
wasserungsanlagen.

Die Lange der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt ab Lubeck Hauptbahnhof bis
zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbelt-
querung sudlich von Puttgarden wird nach der Umsetzung des Vorhabens rund 90 km
betragen.

In dem Abschnitt ab Lubeck Hauptbahnhof (Strecken-km: 0,000) bis zum Abzweig
Schwartau Waldhalle (km 4,200) bleibt die zuldssige Geschwindigkeit unverandert. Die
anschlieRenden Abschnitte werden auf die folgenden Entwurfsgeschwindigkeiten aus-
gelegt:
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A Abzweig Schwartau Waldhalle (km 4,200) bis Bad Schwartau (km 4,956): 130
km/h,

A von km 4,956 bis km 5,139: 140 km/h,
von km 5,139 bis km 6,490: 160 km/h,

A vom Bahnhof Bad Schwartau (km 6,490) bis nérdlich des Betriebsbahnhofs
Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442): 200 km/h, sowie

A von nérdlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis an
die sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713): 160 km/h.

In dem Abschnitt von der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km:
172,713) bis zu der nordlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139):
140 km/h.

>

Die anschlieBenden Abschnitte werden auf die folgenden Entwurfsgeschwindigkeiten
ausgelegt:
A von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu

der offenen Strecke 6Ostlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936): bis zu
160 km/h, sowie

A von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis
zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160): 200 km/h.

Mit der Herstellung des Fehmarnsundtunnels und dessen Anschliissen an die Neubau-
strecke im Rahmen des PFA FSQ ergeben sich fur den ndrdlichen Bereich folgende
Geschwindigkeiten:

A von nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis
Bau-km: 169,090: 160 km/h,

A von Bau-km 169,090 bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km:
184,160): 200 km/h.

Der bestehende Haltepunkt Bad Schwartau wird angepasst und kiinftig zum Bahnhof
Bad Schwartau ausgebaut inklusive der Erweiterung eines dritten Gleises sowie einer
dritten Bahnsteigkante. Die bestehenden Bahnhdfe Timmendorfer Strand, Scharbeutz
und Haffkrug an der Baderbahn-Bestandsstrecke bleiben erhalten. Der bestehende
Bahnhof Oldenburg (Holst) wird durch den Neubau des Betriebsbhahnhofs Oldenburg
(Holst) und den Neubau des Haltepunktes Oldenburg (Holst) ersetzt. Der bestehende
Bahnhof Lensahn wird durch den Neubau des Haltepunktes Lensahn ersetzt, die Hal-
tepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau und Scharbeutz entstehen an der Neubau-
strecke neu, ebenso der Bahnhof Haffkrug. Der bestehende Bahnhof GroRRenbrode
wird durch den Neubau des Betriebsbahnhofs GroRenbrode und des Bahnhofsteils
GrolRenbrode / Heiligenhafen ersetzt. Der Rickbau der Gleisanlagen auf der Eisen-
bahnstrecke 1100 einschliel3lich der Bahnhdfe Lensahn und Grol3enbrode umfasst die
Aufnahme der Schienen und der Schwellen sowie den Abbau der Anlagen der Leit-
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und Sicherungstechnik. Der Riickbau des Bahnhofs GroRenbrode umfasst zusatzlich
den Abbruch der Bahnsteigkanten.

Der Bahnhof Puttgarden wird kiinftig an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung angeschlossen sein sowie von den Eisenbahnverkehrsunterneh-
men im Sinne des § 2 Abs. 1 (1. Alt.) des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (nachfol-
gend: A uE@ArMdert mit Personen- und Guterziigen in und aus der Richtung
Lubeck Hauptbahnhof bedient werden kdnnen. Die Vorhabentragerin plant einstweilen
keine BaumafRnahmen auf dem Bahnhof Puttgarden.

1.2.2 Eisenbahnstrecke 1113

Der Umbau der Strecke 1113 umfasst die Anpassung des Abzweig Schwartau Wald-
halle mit dem Einbau von insgesamt 8 neuen Weichen an den Strecken 1100 und 1113
sowie der damit verbundenen Erhéhung der Abzweiggeschwindigkeit auf 100 km/h.

Im Bereich des Abzweig Schwartau Waldhalle wird die bestehende Oberleitungsanlage
an die neue Gleislage angepasst.

Vom Abzweig Schwartau Waldhalle bis zum neu geplanten Schaltposten Bad
Schwartau wird die neue Verbindungsleitung vom Umrichterwerk Genin an der Ober-
leitung gefuhrt.

1.2.3 Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und Eisenbahnstrecke 1023

Der Um- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstre-
cke 1023 zwischen Strecken-km 61,622 und Strecken-km 63,346 umfasst insbeson-
dere
A den Neubau des Abzweigs von dem neuen Bahnhof Haffkrug (Bau-km: 200,000
Strecke 1100 Abzweig) zu dem bestehenden Streckengleis der Eisenbahnstre-

cke 1100 in und aus der Richtung des Bahnhofsteils Neustadt (Holst) Pbf (Bau-
km: 207,340, Strecke 1100 Abzweig),

A den Umbau des Bahnhofs Sierksdorf zu dem Haltepunkt Sierksdorf,
den Umbau von Neustadt (Holst) Guterbahnhof,

. >

A die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstre-
cke 1023 sowie

A die Ausriistung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.

Der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig umfasst die
Herstellung des Ober- und des Unterbaus einschlieRlich der Entwésserungsanlagen.

Der Abzweig von dem neuen Bahnhof Haffkrug zu dem bestehenden Streckengleis der
Eisenbahnstrecke 1100 in und aus der Richtung des Haltepunktes Sierksdorf wird auf
eine Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt. Der sich anschliel3ende
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Abschnitt verbleibt bei einer Streckengeschwindigkeit von 140 km/h. Ab Bau-km
205,556 wird die Strecke auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h ausgelegt.

Der Haltepunkt Sierksdorf und Neustadt (Holst) Guiterbahnhof werden kiinftig an der
Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig liegen. Der Haltepunkt Sierksdorf und der Bahnhof
Neustadt (Holst) Gbf inkl. dem Bahnhofsteil Neustadt (Holst) Pbf werden kinftig tber
den neuen Bahnhof Haffkrug an die Eisenbahnstrecke 1100 angeschlossen sein sowie
von den Eisenbahnverkehrsunternehmen unverandert mit Personenziigen in und aus
der Richtung Lubeck Hauptbahnhof bedient werden kdnnen.

1.2.4 Eisenbahnstrecke 1103 und Eisenbahnstrecke 1104

Der Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 umfasst ins-
besondere

A den Anschluss der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 an
den geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn West,

>

den Neubau einer Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

>

die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1103, der Eisenbahnstrecke 1104 und
der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

die Elektrifizierung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,
die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,
den Neubau einer elektrischen Zugvorheizanlage,

den Umbau eines Betriebslberwegs tber die Eisenbahnstrecke 1104,

> > > > >

den Neubau, den Umbau und den Riickbau von sonstigen Betriebsanlagen so-
wie

>

als Folgemafinahme

0 den Umbau eines Weges.
Der Um- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1103 und der
Eisenbahnstrecke 1104 einschlie3lich der Abstellanlage umfasst die Herstellung be-
ziehungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der Ent-
wasserungsanlagen.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h, die
Eisenbahnstrecke 1104 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH wird unverandert an die Eisen-
bahnstrecke 1103 und Uber die Eisenbahnstrecke 1103 an die Eisenbahnstrecke 1104
angeschlossen bleiben.
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1.2.5 Gleisanlagen in Libeck Hauptbahnhof und in Libeck Hauptguter-
bahnhof

Der Umbau von Gleisanlagen in Lubeck Hauptbahnhof und Hauptgtterbahnhof um-
fasst insbesondere

A den Neubau von drei Gleisen,
A die Verlegung von neuen Weichen,
A die Ausriistung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie
A den Neubau von Schallschutzwanden.
Die beiden Bahnhofe (Hauptbahnhof und Hauptgiterbahnhof) werden zusammenge-

legt. Aus diesem Grund erfolgt die Anpassung der bestehenden Gleise dahingehend,
dass der Hauptgiterbahnhof zukinftig Bahnhofsteil von Lubeck Hbf ist.

1.2.6 Umrichterwerk Libeck-Genin/Verlegung Verbindungsleitung

Der Umbau des Umrichterwerks Libeck-Genin der DB Energie GmbH und die Verle-
gung einer Verbindungsleitung zwischen dem Umrichterwerk Libeck-Genin und dem
Schaltposten Bad Schwartau umfasst insbesondere

A den Riickbau der bestehenden Schallschutzeinhausung und der vorhandenen
Umrichterbldcke,

A die Errichtung von zwei Umrichterblécken einschlieBlich einer Schaltanlage so-
wie

A die Verlegung einer Verbindungsleitung zwischen dem Umrichterwerk Lilbeck-
Genin und dem Schaltposten Bad Schwartau.

1.2.7 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

AuBerdem umfasst das Vorhaben Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen fur Eingriffe in
Natur und Landschaft sowie CEF-MalRnahmen.

1.2.8 Abgrenzung zu sonstigen Vorhaben

Der Neubau der Festen Fehmarnbeltquerung und der Ausbau der BundesstralRe B 207
sind nicht Gegenstand des Vorhabens. Die neue Fehmarnsundquerung wird durch die
DB InfraGO AG und die DEGES Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau
GmbH geplant und geman 8§78 VwVfG umgesetzt.

In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ist im Zusammenhang mit der Schienenanbin-
dung der Festen Fehmarnbeltquerung auch die
HH-Wandsbek i Put t garden auf 850 m Nutzl2ngefi ent
Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg (Holst), Grol3enbrode und Fehmarn West werden
mit Uberholungsgleisen mit einer Nutzlange von 850 m ausgestattet. In Lilbeck Haupt-
guterbahnhof ist bereits ein Zugbildungsgleis mit einer Baulange von 968 m, das zu
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1.2.9

einem Uberholungsgleis mit einer Nutzlange von 850 m umgerustet wird, vorhanden.
Libeck Hauptgiiterbahnhof wird zusétzlich mit drei Uberholungsgleisen mit einer Nutz-
lange von 850 m ausgestattet. Die Verlangerung von Uberholungsgleisen auf Bahnho-
fen an der Eisenbahnstrecke 1120 der DB InfraGO AG von Lubeck Hauptbahnhof nach
Hamburg Hauptbahnhof in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof nach Hamburg-
Wandsbek ist jedoch nicht Gegenstand des Vorhabens. Entscheidungen Uber eine Ver-
langerung von Uberholungsgleisen in diesem Abschnitt sind noch nicht getroffen wor-
den.

Stilllegung von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 und von
Serviceeinrichtungen

Soweit das Vorhaben die Einstellung des Betriebs von Abschnitten der Eisenbahnstre-
cke 1100 und von Serviceeinrichtungen, die gemaf § 11 AEG stillzulegen sind, ein-
schliel3t, werden von der DB InfraGO AG dafiir gesonderte Verfahren abseits des Plan-
feststellungsverfahrens durchgefihrt.

Fir folgende Abschnitte der Teilstrecken 1100 im Land Schleswig-Holstein sind am
28.09.2023 gemal § 11 Abs. 2 AEG Stilllegungsgenehmigungen durch das Eisenbahn-
Bundesamt erfolgt:

A Neustadter Binnenwasser: Neustadt (Holst) Guterbahnhof (Gbf) von Strecken-
km 28,815 bis Strecken-km 32,900, inkl. Bahnhof Hasselburg;

A GroRenbrode: Anschluss Bahnhof (Bf) GroRenbrode von Strecken-km 67,400
bis Strecken-km 73,000 inkl. Bahnhof (Bf) GroRenbrode.

AuRBerdem wird die am 15.10.1998 unter dem Aktenzeichen Rbni EdB 1/98 an die DB
Netz AG erteilte Genehmigung zum Betreiben einer Eisenbahninfrastruktur in ihrem
raumlichen Geltungsbereich um die Schienenwege sowie Betriebsleit- und Sicherheits-
systeme der Teilstrecken 1100 gemal § 6 AEG eingeschrankt. Dies betrifft folgende
Abschnitte:

A die 4,085 km |l ange, eingleisige u

nd
Bi nnenwasser i, (km 28,815 bis km 32

A sowie die 7,819 km lange, eingleisige und nicht elektrifizierte Hauptbahn
AGroCenbrodefi, (km 67,400 bis km 73,

Die Grundlage stellt der Antrag der DB Netz AG auf Stilllegung der Streckenabschnitte
vom 31.07.2023 dar.

Fur einen weiteren Bereich (Baderbahn) war zunéchst ebenfalls eine Stilllegung ge-
plant. Es handelt sich konkret um den Streckenabschnitt km 11,600 bis km 23,944 der
Strecke 1100 inkl. der Serviceeinrichtungen in diesem Abschnitt. Hier hat das Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen DB InfraGO AG aber zwischenzeitlich entschieden, die
Infrastruktur weiterbetreiben zu wollen, sodass hierfur keine Stilllegung mehr vorgese-
hen ist.
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1.2.10 Freistellung von Bahnbetriebszwecken

Soweit das Vorhaben den Riickbau von Betriebsanlagen der DB InfraGO AG und der
DB Energie GmbH einschliel3t, ist die Freistellung der Grundstuicke von Bahnbetriebs-
zwecken gemalR 8 23 AEG nicht Gegenstand des Vorhabens. Die DB InfraGO AG und
die DB Energie GmbH behalten sich vor, dafir nach dem Riickbau der Betriebsanlagen
gegebenenfalls gesonderte Verfahren einzuleiten.

1.3 Raumordnungsverfahren

Zur Vorbereitung auf die Planung des Vorhabens durch die DB InfraGO AG hatte der
Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehérde ein
Raumordnungsverfahren gemal? 8 15 des Raumordnungsgesetzes (nhachfolgend:

A R O @ iin)Verbindung mit § 1 der Raumordnungsverordnung (ROV)¥ und 8§ 14 ff.

des Landesplanungsgeset z eisin dem seioenzéitogeltgnelend : AL
Fassungen gefuhrt. Das Raumordnungsverfahren war durch die landesplanerische Be-

urteilung vom 6. Mai 2014Vl abgeschlossen worden. Die Vorhabentragerinnen haben

die landesplanerische Beurteilung bei der Planung des Vorhabens berticksichtigt.

1.4 Parlamentarische Befassung

Die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung istim vordringlichen Bedarf
des geltenden Bedarfsplans des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) ent-
halten. Die bundesseitige Finanzierung ist daher fir dieses Projekt in der Bedarfsplan-
umsetzungsvereinbarung (BUV) geregelt. Laut 8 5 der BUV ist flir Bedarfsplanprojekte
eine Parlamentarische Befassung vorgesehen. Hierzu unterrichtete die DB Netz
AG das Bundesverkehrsministerium kgr mogliche Alternativvarianten mit Erlauterun-
gen insbesondere zur Offentlichkeitsbeteiligung, deren Auswirkungen auf die Kosten
und die volkswirtschaftliche Bewertung sowie die Stellungnahme zur technischen und
rechtlichen Umsetzbarkeit nebst Auswirkungen auf die Betriebswirtschaftlichkeit.

Im Zuge der frihen Offentlichkeitsbeteiligung und zusatzlich in Vorbereitung der Parla-
mentarischen Befassung hat sich die DB Netz AG intensiv mit den Gemeinden, dem
Kreis Ostholstein, der Landesregierung sowie der Landes- und Bundespolitik ausge-
tauscht. Bei der Formulierung von Forderungen der Region, die lUber das gesetzliche
Malf hinaus gehen, hat die DB Netz AG mit Fachexpertise unterstiitzt. Die Forderungen
wurden durch den Projektbeirat zu Kernforderungen gebindelt. Die DB Netz AG hat
diese, in der Vorzugsvariante nicht berlicksichtigten Forderungen, in ihrem Bericht an
das BMVI zusammengefasst.

Darauf basierend, hat die Bundesregierung den Bundestag am 28.05.2020 in ihrem
Aericht Uiber das Ergebnis der Vorplanung und der frihen Offentlichkeitsbeteiligung
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zur Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg i Libeck i Puttgardenfi (Bundestags-
drucksache 19/19500) uUber die Forderungen der Region unterrichtet. Der Bundestag

hat dazu am 2. Juli 2020 einen Beschluss fir die Bereitstellung zusatzlicher finanzieller

Mittel flir tber das gesetzlich geforderte Mal3 hinausgehende Malinahmen zum Schall-

und Erschiitterungsschutz sowie Trassierungséanderungen gefasst. Er folgte damit der
Beschlussempfehlung des Ausschusses fir Verkehr und digitale Infrastruktur (Bundes-
tagsdrucksache 19/20624). Auf Grundlage dieses Bundestagsbeschlusses haben die
Vorhabentragerinnen die Umsetzung der Forderungen in ihre Planung auf Genehmi-
gungsfahigkeit geprift und nach Mdglichkeit in die technische Planung integriert. Die
betrieblichen Schall- und Erschitterungsgutachten wurden zusétzlich als Unterlagen
AGesetzI|licher hSuwcthzutgedim2ugh dBuAnSdce st agsbeschl us s
die Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen nachzuweisen und die zusatzlichen
Schutzwirkungen der Ubergesetzlichen Malinahmen aufzuzeigen. Umweltbelange im
Zusammenhang mit MaRnahmen aus der Parlamentarischen Befassung werden in der

Anl age zum Erl2uterungsbericht ADiffeBeenzier
schluss 19/20624n1n aufgef¢hrt

1.5 Klimaschutzgesetz

Nach 8 13 Abs. 1 Satz 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) haben Trager offentlicher
Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu
dessen Erfilllung festgelegten Ziele zu berlcksichtigen. Zweck des KSG ist es gemani
8 1, zum Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten Klimawandels die Erfullung der
nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der europaischen Zielvorgaben zu
gewaébhrleisten. Die 6kologischen, sozialen und ékonomischen Folgen werden berlck-
sichtigt. Grundlage bildet die Verpflichtung nach dem Ubereinkommen von Paris auf-
grund der Klimarahmenkonvention der Vereinten Nationen, wonach der Anstieg der
globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und méglichst auf
1,5 Grad Celsius gegentber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen ist, um die Aus-
wirkungen des weltweiten Klimawandels so gering wie mdglich zu halten. Gemaf § 3
KSG (nationale Klimaschutzziele) werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich
zum Jahr 1990 schrittweise bis 2030 um mindestens 65 % und bis 2040 um mindestens
88 % gemindert. Bis zum Jahr 2045 werden die Treibhausgasemissionen so weit ge-
mindert, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht wird. Nach dem Jahr 2050 sollen
negative Treibhausgasemissionen erreicht werden.

Die Eisenbahn ist anerkanntermalf3en der klimafreundlichste motorisierte Verkehrstra-
ger. Auch unter Einbeziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung der
Schienenverkehre deutlich unter der des Individual- oder Luftverkehrs sowie des Stra-
Renglterverkehrs. Im Personenfernverkehr z.B. betragt die Klimawirkung der Schiene
weniger als ein Viertel im Vergleich zu Flugzeug und Pkw. (vgl. Umweltbundesamt
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2020: Okologische Bewertung von Verkehrsarten i Abschlussbericht. Texte 156/2020,
S.122f. und S. 128).

Die Bundesregierung legt gemafl? 8 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem Klimaschutzpro-
gramm fest, welche MalRnahmen sie zur Erreichung der oben genannten nationalen
Klimaschutzziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das Klimaschutzprogramm
fur den Verkehrssektor beinhaltet hierfur als eines der MaRnhahmenbiindel die CO2e-
Minderung durch die Verlagerung von Verkehr auf den klimafreundlicheren Verkehrs-
trager Schiene, der zu diesem Zweck sowohl bezogen auf den Schienenpersonenver-
kehr als auch hinsichtlich des Schienenguterverkehrs deutlich zu starken ist (vgl. Bun-
desregierung 2019: Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung
des Klimaschutzplans 2050 Ziffern: 3.4.3.1, 3.4.3.2, 3.4.3.6). Zusétzlich kann die De-
karbonisierung durch die Elektrifizierung weiterer Schienenstrecken weiter vorangetrie-
ben werden.

Auf dieser Grundlage investieren Bund und die Deutsche Bahn erheblich in die Erneu-
erung und den Ausbau des Schienennetzes. Damit wird die Leistungsfahigkeit der
Schieneninfrastruktur weiter erhoht. Durch die Einfiihrung von digitaler Leit- und Siche-
rungstechnik auf zentralen Achsen und die Digitalisierung von Stellwerken wird die Ka-
pazitat deutlich gesteigert. Engpasskorridore im Schienennetz an neuralgischen Punk-
ten werden ausgebaut und damit die infrastrukturelle Grundlage zur Realisierung des
Deutschlandtaktes gelegt. Zudem soll das elektrifizierte Netz erweitert und verdichtet
werden. Mit diesen MalRnahmen wird die Attraktivitat des Schienenpersonenverkehrs
fur die Nutzer gesteigert (vgl. Bundesregierung 2019: Klimaschutzprogramm 2030 der
Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050, S. 66). Auch der Schie-
nenguterverkehr wird von der Modernisierung und Kapazitatsverbesserung auf dem
Schienennetz deutlich profitieren. Gutertransport auf der Schiene wird dadurch schnel-
ler und attraktiver (vgl. Bundesregierung 2019: Klimaschutzprogramm 2030 der Bun-
desregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050, S.74).

Mit dem ersten Gesetz zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes vom
18.08.2021 (BGBI. | S. 3905) wurde die Klimaschutzzielstellung erhoht. Die Minde-
rungsziele wurden in 8 3 KSG gegenuber der Fassung von 2019 nochmals ambitioniert
fortgeschrieben. Als Zielgrof3e fir den Sektor Verkehr ist nunmehr eine Reduktion auf
85 Mio. t/CO2e im Jahr 2030 normiert. Dies entspricht einer Reduktion von rund 48
Prozent gegentiber 1990.

Insoweit ergibt sich die Notwendigkeit, die bereits ergriffenen Ma3nahmen zu verstar-
ken und ggf. weitere MaRnahmen zu ergreifen.

Die die aktuelle Bundesregierung tragenden Parteien haben in ihrem Koalitionsvertrag
die Zielstellungen bekraftigt und ein Klimaschutzsofortprogramm angekiindigt.
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Wie aufgezeigt stellt die Verlagerung von Verkehren u.a. von der Stral3e auf die
Schiene einen effizienten und nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz dar und wird nach
dem geltenden Klimaschutzprogramm der Bundesregierung als eine Mal3hahme zur
Erreichung der Zwecke des Bundes-Klimaschutzgesetzes aufgefihrt.

Durch das Vorhaben wird fiir dieses Ziel (Verlagerung der Verkehre auf die Schiene)
ein weiterer Beitrag geleistet.

Die positiven Wirkungen des Gesamtvorhabens u.a. auf die THG-Emissionen sowie
die Verlagerungseffekte Straf3e - Schiene sind im Zuge der Erstellung des Bedarfs-
plans 2030 ermittelt und insoweit im Projektinformationssystem (PRINS)ix dargestellt.
Die Berechnung erfolgte auf der Grundlage des Methodenhandbuches zum BVWPX.

Der Beitrag des Vorhabens zur Verlagerung von Verkehren auf die Schiene ist in dem
Projektdossier wie folgt zusammengefasst:
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Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:
Aufkommensanderungen, davon aus
Verlagerung vom Pkw auf den Schienenpersonenver-
kehr 388 tsd. Personenfahrten/a
Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr auf
den Pkw 2 tsd. Personenfahrten/a
Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schienen-
personenverkehr 18 tsd. Personenfahrten/a
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr 40 tsd. Personenfahrten/a
Veranderung der Pkw-Betriebsleistungen (Planfall i
Bezugsfall) -33.133  tsd. Pkw-km/a
Veranderung der Betriebsleistungen des Schienen-
personenverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 656 tsd. Zug-km/a
Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenper-
sonenverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 1 tsd. Zug-h/a
Veranderung der Verkehrsleistungen des Schienen-
personenverkehrs (Planfall 1 Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr -2.083 tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenper-
sonenverkehr 62.942 tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Schienenpersonenverkehr
auf den Pkw 170 tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schie-
nenpersonenverkehr 12.504  tsd. Personen-km/a
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr 7.152 tsd. Personen-km/a
Veranderung der Reisezeiten (Planfall i Bezugsfall),
davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr -424 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenper-
sonenverkehr 108 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Schienenpersonenverkehr
auf den Pkw -2 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schie-
nenpersonenverkehr 32 tsd. Personen-h/a
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr 108 tsd. Personen-h/a
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Auswirkungen des Vorhabens auf den Giterverkehr:

Aufkommensanderungen, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengtterver-
kehr 1.645 tsd. t/a

Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienen-
guterverkehr 0 tsd. t/a

Veranderung der Lkw-Betriebsleistungen (Planfall T
Bezugsfall) -82.368  tsd. Lkw-km/a

Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall i Bezugsfall) -113 Lkw-Fahrten/a

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienen-
guterverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 482 tsd. Zug-km/a

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienengi-
terverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 32 tsd. Zug-h/a

Veranderung der Transportleistungen des Schienen-
guterverkehrs, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengtterver-

kehr 1.475.35 tsd. tkm/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienen-
guterverkehr 0 tsd. tkm/a

Veranderung der Transportzeiten der Ladung (Plan-
fall T Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr -11.307  tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiiterver-
kehr 4.048 tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienen-
guterverkehr 0 tsd. t-h/a

Das Vorhaben leistet mithin einen wichtigen Beitrag zur Verlagerung von Verkehren
auf die Schiene.

Die positiven Klimaauswirkungen sind auch unter Berlicksichtigung der Bauphase ge-
geben. Die THG-Emissionen durch die Bauarbeiten bzw. den Baustellenverkehr sind
als zwingend notwendige Voraussetzung zur Realisierung des im Interesse des Klima-
schutzes stehenden Vorhabens nicht vermeidbar. Selbst unter Einbeziehung der Emis-
sionen der Infrastrukturbereitstellung ist der Schienengiter- und Schienenpersonen-
verkehr der mit Abstand klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Vor diesem
Hintergrund stellt die Verkehrsverlagerung auf die Schiene auch unter Berlcksichti-
gung der Emissionen der Infrastrukturbereitstellung einen Beitrag zur THG-Minderung
und damit zur Erreichung der Klimaschutzziele dar. Dementsprechend ist fur das Vor-
haben 7 auch unter Berlicksichtigung der Bauphase 7 eine im Ergebnis mit Blick auf
CO2-Mengen positive Bilanz in dem Projektdossier fir das Gesamtvorhaben festge-
halten:
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1.6

Tabelle 2: CO2-Bilanz

Beschreibung
Nr. [Kriterium Differenz Planfall-Be-
zugsfall

Nutzen Barwert
[ Tsd. [ Mi o

Kohlendioxid-Emissionen (CO2) (bestehend
1.3 |aus CO2 aus Betrieb und CO2-Aquivalenten [-66.664 t/a 9.597 195,500
aus Lebenszyklusemissionen)

Folglich stellt das Vorhaben einen wichtigen Beitrag fur die Verlagerung der Verkehre
auf die Schiene und damit zur Erreichung der Zwecke des Bundes-Klimaschutzgeset-
zes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit dem eingangs dargestellten Zweck
des KSG und den zu seiner Erfullung festgelegten Mal3hahmen im Klimaschutzpro-
gramm.

Planfeststellungsverfahren

Eisenbahnbetriebsanlagen durfen gemaf? § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG nur errichtet oder
geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Zu diesem Zweck ist ein Ver-
waltungsverfahren in einer besonderen Verfahrensart, das Planfeststellungsverfahren,
zu fuhren.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch den Planfeststellungsantrag des Vorhaben-
tragers eingeleitet. Das Planfeststellungsverfahren gliedert sich in das Anhérungsver-
fahren und die nachfolgende Erarbeitung des Planfeststellungsbeschlusses. Die Plan-
feststellung erfolgt durch einen Verwaltungsakt, den Planfeststellungsbeschluss. Der
Planfeststellungsbeschluss schlief3t das Planfeststellungsverfahren ab.

Die Vorhabentragerinnen haben das Vorhaben verfahrensrechtlich in die folgenden
Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt:
A Planfeststellungsabschnitt Lubeck: Liubeck,
Planfeststellungsabschnitt 1.1: Bad Schwartau
Planfeststellungsabschnitt 1.2: Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz,

Planfeststellungsabschnitt 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe,

> > > >

Planfeststellungsabschnitt 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn,
Damlos,

Planfeststellungsabschnitt 4: Oldenburg in Holstein, Gohl,
Planfeststellungsabschnitt 5.1: Heringsdorf, Neukirchen,
Planfeststellungsabschnitt 5.2: GroRenbrode,

Planfeststellungsabschnitt 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich sowie

LD > > >

A Planfeststellungsabschnitt Fehmarnsundquerung.

Die neue Fehmarnsundquerung wird durch die DB InfraGO AG und die DEGES Deut-
sche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH geplant und umgesetzt.
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Das Planfeststellungsverfahren bezieht sich ausschlie3lich auf den in Teil B beschrie-
benen Planfeststellungsabschnitt. Fur die Ubrigen Planfeststellungsabschnitte werden
gesonderte Planfeststellungsverfahren gefihrt.

1.6.1 Rechtsgrundlagen

Das Planfeststellungsverfahren ist gemanR 88 18 ff. AEG in Verbindung mit 88 72 ff. des
Verwal tungsverfahrensgesetzéiBren( nachfol gend:

1.6.2 Vorhabentragerinnen

Vorhabentragerinnen im Sinne des 8 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit 8§ 73
Abs. 1 Satz 1 VwVfG sind

A die DB InfraGO AG, Adam-Riese-StralRe 11-13, 60327 Frankfurt am Main und
A die DB Energie GmbH, Pfarrer-Perabo-Platz 2, 60326 Frankfurt am Main.
Die DB InfraGO AG ist eine Aktiengesellschaft mit Sitz in Frankfurt am Main, eingetra-
gen in das Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main (HRB 50879). Die DB
Energie GmbH ist eine Gesellschaft mit beschrénkter Haftung mit Sitz in Frankfurt am
Main, eingetragen in das Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main (HRB
41 705).

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Sinne des § 2
Abs. 1 (2. Alt.) AEG. In dem Rahmen des Vorhabens ist

A die DB Energie GmbH fiir die Anlagen zur Energieversorgung und
A die DB InfraGO AG fiir die tibrigen Anlagen

zustandig.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 2 Abs. 15
AEG. Dabei handelt es sich um Unternehmen, die sich tiberwiegend in der Hand des
Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund gehérenden Unternehmens befinden. Die
Vorhabentragerinnen sind mit der Deutsche Bahn AG im Sinne des § 15 des Aktienge-
setzes ( nachf overiguedengd UnteAndhinenGie) Deutsche Bahn AG halt
die Aktien an der DB InfraGO AG sowie die Geschéaftsanteile an der DB Energie GmbH.
Die Bundesrepublik Deutschland halt die Aktien an der Deutsche Bahn AG.

Die DB Energie GmbH wird in dem Planfeststellungsverfahren durch die DB InfraGO
AG als Bevollmachtigte im Sinne des § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 72
Abs. 1 und § 14 Abs. 1 VwVI{G vertreten.

1.6.3 Zustandige Behdorden

Fur das Planfeststellungsverfahren sind zwei Behérden zustandig. Das Planfeststel-
lungsverfahren wird gemar 88 18 ff. AEG in Verbindung mit 8§ 72 ff. VwV{G von der
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Planfeststellungsbehdrde gefiihrt. Das Anhérungsverfahren gemaf? § 18a AEG in Ver-
bindung mit § 73 VwV{G wird von der Anhérungsbehérde gefihrt.

1.6.3.1 Planfeststellungsbehotrde

Planfeststellungsbehodrde ist gemal § 3 Abs. 1 Nr. 1 in Verbindung mit 8 3 Abs. 2 des
Bundesei senbahnverkehrsverwal tungidas&isent z e s
bahn-Bundesamt. Ortlich zustandig ist gemaR § 4 Abs. 1 in Verbindung mit § 6 Abs. 2

und 8 6 Abs. 3 des Organisationserlasses des Bundesministeriums fir Verkehr vom

3. Januar 1994~ die AulRenstelle Hamburg/Schwerin.

1.6.3.2 Anho6rungsbehdrde

Fur ab dem 6. Dezember 2020 eingereichte Plane, dies gilt somit fur die Planfeststel-
lungsabschnitte PFA Lubeck, PFA 1.1, PFA 1.2, PFA 2 und PFA FSQ, ist nach § 3
Abs. 2 BEVVG das Eisenbahn-Bundesamt auch Anhérungsbehdérde.

1.7 Planfeststellungsbeschluss

Durch den Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes wird gemaf 8 18
Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit 8 75 Abs. 1 VwVIG die Umsetzung des Vorha-
bens einschliellich von Folgemal3nahmen an fremden Anlagen mit rechtlicher Wirkung
gegenlber jedermann zugelassen. Die Zulassung des Vorhabens schlief3t auch die
Ausflihrung von Bauarbeiten, die Einrichtung von Baustellen, die Anlage von Baustel-
lenzuwegungen und sonstige Malinahmen zu dessen Umsetzung ein. Der Planfest-
stellungsbeschluss enthalt gemaf 8§ 19 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (nach-
f ol gend i adchivéiedEitdilung von Erlaubnissen und Bewilligungen zur Benut-
zung von Gewassern und ersetzt gemal § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit §
75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG samtliche sonst erforderlichen 6ffentlich-rechtlichen Entschei-
dungen.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den Vorhabentragerinnen in dem Planfeststellungsbe-
schluss gemal § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG
Schutzvorkehrungen aufzuerlegen, wenn und soweit sie zum Wohle der Allgemeinheit
oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf fremde Rechte erforderlich sind.
Wenn Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind, hat das
Eisenbahn-Bundesamt den Vorhabentragerinnen in dem Planfeststellungsbeschluss
gemal § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG aufzuer-
legen, die Betroffenen zu entschadigen.

2 Pl anrechtfertigung

Das Vorhaben ist aus Grinden des Gemeinwohls erforderlich. Insbesondere besteht
ein Bedarf fur das Vorhaben. Die Planrechtfertigung ist deshalb gegeben.
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Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land
Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch die DEGES Deutsche Einheit Fernstral3en-
planungs- und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein), planen die Feste Fehmarnbeltquerung auf dem Hoheitsgebiet und in der
ausschlieB3lichen Wirtschaftszone der Bundesrepublik Deutschland in der Ostsee. Die
Femern A/S ist Vorhabentragerin der Schienen- und die Bundesrepublik Deutschland
Vorhabentragerin der StraRenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland planen, die Feste Fehmarnbelt-
querung als Tunnelbauwerk mit einer zweigleisigen, elektrifizierten Schienen- sowie
einer StralRenverbindung auszufihren. Das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fiir Planfeststellung
Verkehr, hat die Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststellungsbeschluss vom 31.
Januar 2019 (Az.: APV-622.228-16.1-1) zugelassen, geandert durch den Planande-
rungsbeschluss vom 18. Februar 2021 (Az.: APV-622.228-16.1-1).

Das Vorhaben dient dazu, eine leistungsfahige Anbindung der Festen Fehmarnbelt-
querung an die Schienenwegenetze in der Bundesrepublik Deutschland herzustellen.

2.1 Rechtliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich bereits aus dem gesetzlich festgestellten Be-
darfsplan und den verbindlichen Vorgaben fur den Aufbau eines transeuropéischen
Verkehrsnetzes, im Ubrigen aus der Bundesverkehrswegeplanung, der gesetzlichen
Vorgabe, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewéhrleisten, den Zie-
len und den Grundsatzen der Raumordnung sowie der Territorialen Agenda der Euro-
paischen Union.

2.1.1 Bedarfsplan/Aufbau transeuropéisches Verkehrsnetz

Gemal § 1 Abs. 1 BSWAG wird das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes
nach dem Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege ausgebaut. Gemal § 1 Abs. 2
BSWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Bedarfsplan fur die Planfeststellung gemar
§ 18 AEG in Verbindung mit 88 72 ff. VwVf{G verbindlich.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 2 Abs. 15
AEG.

Das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 1 Abs. 1 BSWAG
umfasst samtliche Schienenwege, die von der DB InfraGO AG und den tbrigen mit der
Deutsche Bahn AG im Sinne des § 15 AktG verbundenen Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen im Sinne des § 2 Abs. 1 (2. Alt.) AEG betrieben werden. Deshalb sind insbe-
sondere sémtliche Schienenwege, die die DB InfraGO AG betreibt, Bestandteile des
Schienenwegenetzes der Eisenbahnen des Bundes.
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Das Vorhaben ist in Abschnitt 2 (ANeue Vorh
Bedarf i), unter der | f d. Nr . 14 des Bedar f s
Anl age zu A 1 BSWAG alisLibkokBBUNBGaHdebdr guf g
Dabeiistdas Vor haben mit der f ol gendmemiNeubaufimot e
eine Zielreisezeit im Taktfahrplan Hamburg i Kopenhagen von unter 150 Minuten und

Berini Kopenhagen von unter 240 Minuten.iA Aus d
di e Abk¢r zurn gA MuAsBiSaiu sft¢r eckefi, die Abke¢rzung
steht.

Der Abschnitt 2 (ANeue Vorhabeni), Unterabs:
14 des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege in der Anlage zu 8§ 1 BSWAG beruht
auf Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV.
Gemal Art. 1 Abs. 2 Satz 1 FFBQV wird die Bundesrepublik Deutschland die Schie-
nenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung auf ihrem Hoheitsgebiet ausbauen.
Gemal Art. 5 Abs. 2 Satz 6 FFBQYV ist vorgesehen, die Schienenstrecke zwischen Bad
Schwartau und Puttgarden zu einer zweigleisigen elektrifizierten Schienenstrecke aus-
zubauen. GemaR Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird die Schienenanbindung fiir den Schienen-
verkehr in der Bundesrepublik Deutschland als Bestandteil des konventionellen Eisen-
bahnnetzes der TEN-V errichtet. Keiner der Basisparameter der deutschen Schienen-
anbindung fur den Schienenverkehr darf schlechter sein als diejenigen, die heute fur
die Strecke zwischen Puttgarden und Hamburg gelten.

In Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird auf das konventionelle Eisenbahnnetz der TEN-V verwie-
sen. Damit bezieht sich Art. 5 Abs. 3 FFBQV auf Art. 170 des Vertrages uber die Ar-
beitsweise der Europ?i sche Riv. GemaloAn. 170bsclh f ol g «
AEUV tragt die Européische Union, um einen Beitrag zur Verwirklichung der Ziele des
Art. 26 AEUV und des Art. 174 AEUV zu leisten und den Blirgern der Européischen
Union, den Wirtschaftsbeteiligten sowie den regionalen und lokalen Gebietskdrper-
schaften in vollem Umfang die Vorteile zugutekommen zu lassen, die sich aus der
Schaffung eines Raumes ohne Binnengrenzen ergeben, zum Auf- und Ausbau trans-
européaischer Netze unter anderem in dem Bereich der Verkehrsinfrastruktur bei. Ge-
maf Art. 170 Abs. 2 Satz 1 AEUV zielt die Tatigkeit der Européischen Union im Rah-
men eines Systems offener und wettbewerbsorientierter Méarkte auf die Forderung des
Verbundes und der Interoperabilitéat der einzelstaatlichen Netze sowie des Zugangs zu
diesen Netzen ab. Bei dem Ziel des Art. 26 AEUV handelt es sich um den Binnenmarkt,
bei dem Ziel des Art. 174 AEUV um den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zu-
sammenhalt.

Gemal Art. 171 Abs. 1 Satz 1 AEUV stellt die Europaische Union zur Erreichung der
Ziele des Artikels 170 unter anderem eine Reihe von Leitlinien auf, in denen die Ziele,
die Prioritaten und die Grundziige der im Bereich der transeuropaischen Netze in Be-
tracht gezogenen Aktionen erfasst werden und in denen Vorhaben von gemeinsamem
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Interesse ausgewiesen werden. Gemafd Art. 171 Abs. 1 Satz 2 AEUV beriicksichtigt
die Européische Union bei ihren MaRnahmen die potenzielle wirtschaftliche Lebensfa-
higkeit der Vorhaben.

Die Leitlinien der Europaischen Union fir den Aufbau eines transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes ergaben sich zunéchst aus der Verordnung (EU) 1315/2013* in Verbin-
dung mit der Verordnung (EU) 1316/2013*. Die erstgenannte Verordnung (EU)
1315/2013 wurde durch die Verordnung (EU) 2024/1679 vom 13. Juni 2024 aufgeho-
ben. Nach Art. 68 der VO (EU) 2024/1679 gelten Bezugnahmen auf die aufgehobene
Verordnung (EU) 1315/2013 als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und
sind nach MalRgabe der Entsprechungstabelle in Anhang VII zu lesen. Auch die zweit-
genannte Verordnung (EU) 1316/2013 wurde aufgehoben und zwar durch die Verord-
nung (EU) 2021/1153 vom 7. Juli 2021, zuletzt geandert durch die Verordnung (EU)
2024/1679 vom 13. Juni 2024. Nach Art. 30 der VO (EU) 2021/1153 lasst die vorlie-
gende Verordnung die Weiterfiihrung oder Anderung von MaRnahmen, die im Rahmen
der Verordnung (EU) 1316/2013 eingeleitet werden, unberihrt; die genannte Verord-
nung gilt fir diese Mal3nahmen bis zu deren Abschluss.

Gemal Art. 6 Abs. 1 der Verordnung (EU) 2024/1679 besteht das transeuropaische
Verkehrsnetz aus einem Gesamtnetz und einem Kernnetz. Gemaf Art. 6 Abs. 3 in Ver-
bindung mit Art. 10 Abs. 2 der VO (EU) 2024/1679 besteht das Kernnetz aus den Teilen
des Gesamtnetzes, die von grof3ter strategischer Bedeutung fur die Verwirklichung der
mit dem Aufbau des transeuropdaischen Verkehrsnetzes verfolgten Ziele sind, und spie-
gelt die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage und den Bedarf an multimodalen Ver-
kehrstragern wider. Gemaf Art. 6 Abs. 3 und Art. 10 Abs. 2 der VO (EU) 2024/1679
tragt es insbesondere dazu bei, die wachsende Mobilitat zu bewaltigen, einen hohen
Sicherheitsstandard zu gewahrleisten und ein CO2-armes Verkehrssystem aufzu-
bauen. Gemal Art. 6 Abs. 1, Art. 10 Abs. 4 und Art. 63 Abs. 1 der VO (EU) 2024/1679
ergreifen die Mitgliedstaaten geeignete MalRnahmen, um das Kernnetz in einer Weise
zu entwickeln, dass es die Anforderungen geman Art. 38 ff. der VO (EU) 2024/1679
bis zum 31. Dezember 2030 erfillt.

Das Vorhaben ist in der Karte 0.2 (AKernnet
fen und Schienen-Strallen-Terminals [RRT] T EU-Mi t gl i edst aat enifi) , C
(AKernnet z: Ei senbahnstrecken i[ERMitghedstaa-nv er k
tenfi), e 2 Kai\le'eeamtnetz: Ei senbah n-SttaBes-c k e n ,

Terminals [RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-
StralBen-Terminals [RRT] T C Z , DE, AT, S| fi) und der Karte
bahnstrecken und Flughafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und

Flughafeni C Z , DE, AT, SI i) i n  Anhan2§24/1679zdam d e r \
Kernnetz zugeordnet und als Akonventionelle
wiesen.
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Die Freie und Hansestadt Hamburg ist in Teil 1 des Anhangs Il zu der Verordnung (EU)
2024/1679 als stadtischer Knoten des Kernnetzes verzeichnet.

Gemal Art. 51 der VO (EU) 2024/1679 sind zur Verwirklichung des Kernnetzes Kern-
netzkorridore festgelegt. Gemal Art. 7 der VO (EU) 2024/1679umfassen die Kernnetz-
korridore die wichtigsten Fernverkehrsflisse im Kernnetz und dienen insbesondere
dem Zweck, grenziberschreitende Verbindungen innerhalb der Européischen Union
zu verbessern.

Gemal Art. 11 Abs. 1 der VO (EU) 2024/1679in Verbindung mit Nr. 2 des Teils | des
Anhangs | zu der Verordnung (EU) 2024/1679 ist das Vorhaben Bestandteil des Kern-
netzkorridors Skandinavien i Mittelmeer. In dem Kernnetzkorridor Skandinavien i Mit-
telmeer ist unter anderem der Abschnitt von Malmo Uber Kopenhagen, Kolding/Libeck
und Hamburg nach Hannover zur Anpassung vorgesehen. Die Schienenanbindungen
der Festen Fehmarnbeltquerung in dem Koénigreich Danemark und der Bundesrepublik

Deut schl and {Ham8bregn hwivam Fehmarn: Anschl ¢sseh

vorermittelten Abschnitten einschlie3lich Vorhaben aufgefiihrt. Dartiber hinaus ist die
Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung in der Bundesrepublik Deutsch-

land mit dem folgenden Vermerk versehen: AAnschl ¢sse DE in zwei
schliel3en: Elektrifizierung (eine Spur) und Abschluss der festen Querung; zwei Spuren
sieben Jahre sp2teri.

Das Vorhaben stellt somit ein Vorhaben in dem Kernnetz der Schienenverkehrsinfra-
struktur fir den Personen- und den Guterzugverkehr gemaf Artt. 6 Abs. 3 und 10 Abs.
2 in Verbindung mit dem Anhang | der Verordnung (EU) 2024/1679 dar und dient dazu,
den Kernnetzkorridor Skandinavien i Mittelmeer gemalf3 Art. 11 Abs. 1 der Verordnung
(EVU) 2024/1679 an die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage im Sinne des Art. 11 Abs.
1 der Verordnung (EU) 2024/1679in Verbindung mit Nr. 2 des Teils 1 des Anhangs | zu
der Verordnung (EU) 2024/1679 anzupassen. Gemaf Art. 6 Abs. 3 und Art. 10 Abs. 2
in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) 2024/1679 sind die Schie-
nenwege zwischen Libeck und Puttgarden zu diesem Zweck als konventionelle Eisen-
bahnstrecke auszubauen. Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich somit auch bereits
aus Art. 6 Abs. 3 und Art. 10 Abs. 2 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung
(EU) 2024/1679.

Gemal Art. 171 Abs. 2 AEUV koordinieren die Mitgliedstaaten untereinander in Ver-
bindung mit der Kommission die einzelstaatlichen Politiken, die sich erheblich auf die
Verwirklichung der Ziele des Artikels 170 AEUV auswirken kénnen. Das Vorhaben be-
trifft insoweit den Auf- und den Ausbau sowie die Férderung des Verbundes und der
Interoperabilitat transeuropaischer Netze in dem Bereich der Schienenverkehrsinfra-
struktur. Art. 1 ff. FFBQV dienen auch dazu, die Politiken, die die Regierungen und die
gesetzgebenden Korperschaften der Bundesrepublik Deutschland und des Kdénig-
reichs Danemark zu diesem Zweck verfolgen, aufeinander abzustimmen. Bei dem
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Abschluss des Vertrages haben sie deshalb ausdriicklich auf die seinerzeit geltenden
Vorschriften des europdischen Unionsrechts Bezug genommen.

Zugleich stellt das Vorhaben eine geeignete Malinahme im Sinne des Art. 6 Abs. 1,
Art. 10 Abs. 4 und Art. 63 Abs. 1 der Verordnung (EU) 2024/1679 dar , um das Kernnetz
in einer Weise zu entwickeln, dass es die Anforderungen gemaf Art. 38 ff. der Verord-
nung (EU) Nr. 2024/1679 bis zum 31. Dezember 2030 erfullt. Die Umsetzung des Vor-
habens stellt sicher, dass die Feste Fehmarnbeltquerung mit hinreichend leistungsfa-
higen und den Anforderungen entsprechenden Schienenwegen an die Freie und Han-
sestadt Hamburg als stadtischen Knoten des Kernnetzes sowie das Kern- und das Ge-
samtnetz der Schienenverkehrsinfrastruktur in der Bundesrepublik Deutschland ange-
bunden wird.

Das Vorhaben erfiillt die Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastrukturen des
Kernnetzes gemal Artt. 5, 16, 18, 23 Abs. 1, 27 Abs. 1, 31, 34 Abs. 1 Buchstabe f der

VO (EU) 2024/1679 i. V. m. Art. 15 Abs. 1, Abs. 2 Buchstabe a und Abs. 7, Art. 18

Abs. 1 Buchstabe a und Abs. 8, Art. 38 Abs. 1 Buchstabe a der VO (EU) 2024/1679 in

Bezug auf Elektrifizierung, Achslast, zulassige Geschwindigkeiten im Glterzugverkehr,

L@nge von G¢terze¢ggen, das Europ?®ische Ei sel
Rail Traffic Management Systemi) sowie die |
schen Spezifikationen fir die Interoperabilitat gemar § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, § 26

Abs. 1 Satz 1 Nr. 1c, 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d und § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1e in
Verbindung mit 8 26 Abs. 5 Satz 1 AEG, § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 in Verbindung mit §

26 Abs. 1a, § 26 Abs. 3 Satz 6 und § 26 Abs. 5 Satz 1 AEG sowie 88 1 ff. der Eisen-
bahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung ( nac hf ol g e ffi.dMit 88AIEfl GV i )
EIGV wurde insbesondere die Richtlinie 2008/57/EG des Europdaischen Parlaments

und des Rates vom 17. Juni 2008 Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in

der Gemeinschaft“il in das deutsche Recht umgesetzt. Das Vorhaben erfillt die zwin-

genden Anforderungen des Europaischen Unionsrechts damit vollstandig. Daraus

ergibt sich, dass die Planung und die Umsetzung des Vorhabens auch dem Bedarf
entsprechende MalRnahmen darstellen.

Zusammenfassend ergibt sich daraus, dass der Bedarf fur das Vorhaben gemaf § 1

Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschni tt 2
(AVordringlicher Bedarfa), | fd. Nr. 14, des
der Anlage zu 8 1 BSWAG festgestellt ist.

Dabei wird der gem2C A 1 Abs. 1 BSWAG in Ve
habeni), Unterabschnitt 1 (AVordringlicher E
Bundesschienenwege in der Anlage zu § 1 BSWAG festgestellte Bedarf fur das Vor-
haben durch die drei Eckwerte gemaf Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs.
2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV konkretisiert: Die Schienenwege zwischen Bad
Schwartau und Puttgarden sind als Bestandteil der transeuropéischen Verkehrsnetze
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zu einer zweigleisigen elektrifizierten Strecke fur den konventionellen Eisenbahnver-
kehr auszubauen. Dabei ist sicherzustellen, dass die bisherigen Basisparameter fir
den Personen- und den Guterzugverkehr auf den Schienenwegen zwischen Hamburg
und Puttgarden auch kinftig nicht unterschritten werden.

Zusatzlich zu den Eckwerten gemaf Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs.

2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird der Bedarf fur das Vorhaben gemald 8 1 Abs. 1

BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (ANeue V
licherBedarfin), | fd. Nr. 14, des Bedarfsplans f
zu § 1 BSWAG durch die Klarstellung, dass das Vorhaben aus Aus- und Neubauab-

schnitten zu bestehen hat, sowie die Vorgabe, das Vorhaben in einer Weise auszule-

gen, die in den Taktfahrplanen auf der Verbindung zwischen Hamburg und Kopenha-

gen eine Zielreisezeit von unter 150 Minuten sowie auf der Verbindung zwischen Berlin

und Kopenhagen eine Zielreisezeit von unter 240 Minuten ermdéglicht, naher bestimmt.

Davon losgel6st ist der Bedarf fur den Ausbau der Schienenwege zwischen Libeck
und Puttgarden als konventionelle Eisenbahnstrecke auch gemaf Art. 38 Abs. 1 Satz
1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 festgestellt.
Gemal Art. 288 Abs. 2 AEUV sind Verordnungen verbindlich und gelten unmittelbar in
jedem Mitgliedstaat der Europaischen Union.

2.1.2 Bundesverkehrswegeplanung

Der Bedarf fir das Vorhaben ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030 néher darge-

l egt . Das Vorhaben ist in der Anlage 2 zu d
jektliste Schienefi) in dem AbschnittEuAdNeue
VB) A, u Idt Nr.rl4 nditeler Projektnummer 2-011-V01 und dem MaRnahmetitel

AABS/ NBS Hadibbcki Butt gardeni aufgefchrt. Die

nahme lautet:

A2. Gleis wu. EI ekt r-whldhaleieRatekawg VnBua b0 Knthh war t
2-gleisige NBS Ratekau 1 Gohl, Vmax 160 km/h; 2. Gleis u. Elektrifizierung Goéhl

i Puttgarden mit 2-gleisiger Fehmarnsundquerung, Umfahrung Grof3enbrode u.
Elektrifizierung der Stichstrecke nach Fehmarn-Burg, Vmax 160 km/h; 1-gleisige

NBS nach Neustadt (Holstein, Stichstrecke); neue Verkehrsstationen Timmendor-

fer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Lensahn, Oldenburg, GroRenbrode; Pufferbahn-

hof Lilbeck; Verlangerung der Uberholungsgleise HH-Wandsbek i Puttgarden auf

850 m Nutzl@ngehf.

Das Vorhaben ist der Stufe Avordringlicher |
ben, dass das Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,7 betragt und das Vorhaben zur Engpass-
beseitigung beitragt. Die Bewertung des Vorhabens beruht auf der in dem Methoden-

handbuch zum Bundesverkehrswegeplan®* dargestellten Methodik.

Stand: 05.03.2025 Seite 43



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

Die Einordnung in die Dringlichkeitsstufen ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030
erlautert. Die Bundesregierung verfolgt das Ziel, die fur die Erhaltung sowie den Aus-
und Neubau der Verkehrswege des Bundes verfugbaren finanziellen Mittel mdglichst
wirtschaftlich und bedarfsgerecht einzusetzen. Das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur ist in drei Schritten vorgegangen, um die verfigbaren finanziellen
Mittel auf die verschiedenen Bereiche zu verteilen:

A Im ersten Schritt hat es die MaRnahmen zur Erhaltung der bestehenden Ver-
kehrswege einschlie3lich von Ersatzbauten ermittelt und die daftr erforderli-
chen finanziellen Mittel in die Berechnungen eingestellt.

A Im zweiten Schritt hat es die fur Aus- und NeubaumaRnahmen verbleibenden
finanziellen Mittel auf die Verkehrstrager verteilt. Der Verteilung lag eine Unter-
suchung, wie sich die Wirkungen der Bundesverkehrswegeplanung in Abhan-
gigkeit von der Aufteilung der finanziellen Mittel auf die Verkehrstrager in ihrer
Gesamtheit verandern, zugrunde.

A Im dritten Schritt hat es schlieRlich die einzelnen Vorhaben fiir jeden Verkehrs-
trager nach ihrer Dringlichkeit eingestuft.

F¢r die Einstufung eines Vorhabens in den A\v

das Nutzen-Kosten-Verhaltnis, nachrangig auch die Bedeutung des Vorhabens fur die
Raumordnung beziehungsweise den Stadtebau sowie gegebenenfalls vorteilhafte Wir-
kungen, die sich aus Verknipfungen mit Erhaltungsmaf3nahmen ergeben, maf3geblich
gewesen.

In der begleitenden Projektinformation** ist die Einstufung der Dringlichkeit des Vorha-

bens im Einzelnen begr¢ndet worden. Di e

Ei n:

|l ichen Bedarffi ergibt sich aus den fol gendel

Amittleres NKVA,
Aerhebliche Reisezeitverk¢grzunghi,
Aerhebliche Transportkostensenkungit,

A
A
A
A ATERNernnet zkorridorf.

Al ber den der Bewertung zugrundeliegenden Kc

Bundestag in einer FuBnote zum Bundesschienenwegeausbaugesetz beschlossen,
dass bei der weiteren Planung des Vorhabens ein Aus- und Neubau fiir eine Zielreise-
zeit im Taktfahrplan Hamburg i Kopenhagen von unter 150 Minuten und Berlin T Ko-

penhagen von unter 240 Minuten zu berg¢cksicl

Aus dem Gl ossar ergibt sich, d-&aesten-\dd reh dAlbtkrgir«
steht. Mitdem ATEKNer nnet zkorridord i st der T Migel-nnet z

meer gemald Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr.
2 des Teils | des Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 gemeint.

Zusatzlich sind in der Begrindung der Notwendigkeit des Vorhabens die folgenden
Hi nwei se gegeben worden: ADi e Erh°hung
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km/h fahrt im Personenverkehr zur Reduzierung der Fahrzeiten zwischen Hamburg
und Kopenhagen. Im Guterverkehr kénnen nach der Elektrifizierung der Strecke die
aktuell Uber Flensburg und die Jutlandlinie gefihrten Verkehre in Richtung Ostdéne-
mark und Schweden Uber den Fehmarnbelttunnel geftuhrt werden. Der sich so erge-
bende Fahrweg Uber Libeck und Puttgarden in Richtung Schweden ist gegentiber der
aktuellen Route um 140 km kirzer und somit mit deutlichen Transportkosteneinspa-
rungen ver bunde n.sfidarBud hingdwiesen woidenadass das Vorha-
ben notwendig ist, um die Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gemalf Art.
1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV zu
erfillen.

Mit AOstd2nemar kfi si nHRegiahiHevedstadenp ung dieaRkgione gi o n
Seeland (Region Sjeelland) im Sinne des § 1 des Regionsgesetzes (Regionsloven) des
Koénigreichs Danemark™ gemeint.

'!ber die Feststellung gem2C A 1 Abs. 1 BSWAC
Vor habenfi), Unterabschnitt 1 (AVordringliche
die Bundesschienenwege in der Anlage zu § 1 BSWAG sowie gemald Art. 38 Abs. 1

Satz 1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 hinaus

ergibt sich der Bedarf fur das Vorhaben in der Sache aus der Verkiirzung der Fahrt-

strecke im Schienenverkehr zwischen Hamburg und Kopenhagen gegeniber dem be-

stehenden Schienenwegenetz um rund 140 km. Aus der Verkurzung der Fahrtstrecke

ergibt sich fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen unmittelbar wiederum eine Sen-

kung der Kosten fir den Personen- und den Guterzugverkehr. Auf3erdem ergibt sich

bereits aus der Verklirzung der Fahrtstrecke die Mdglichkeit, die Fahrtzeiten sowohl in

dem Personen- als auch dem Giterzugverkehr erheblich zu verkiirzen. Noch dartber-
hinausgehend besteht bei einer Veranderung der Trassenfuhrung die Mdglichkeit, die

zulassigen Geschwindigkeiten auf der Eisenbahnstrecke 1100 der Vorhabentragerin

zwischen Lubeck Hauptbahnhof und Puttgarden insbesondere im Personenzugverkehr
anzuheben und dadurch die Reisezeiten weiter zu verkirzen.

Schliel3lich ergibt sich der Bedarf fir das Vorhaben aus der von der Bundesregierung
angestrebten Verlagerung von Verkehren auf die Schienenwege. Die Bundesregierung
strebt nach der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie® in Verbindung mit dem Aktions-
programm Klimaschutz 2020 der Bundesregierung® und dem Nationalen Aktionsplan
Energieeffizienz®" an, den Energieverbrauch von Fahrzeugen und dadurch den Aus-
stol3 von Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, deutlich zu senken.
Zu diesem Zweck beabsichtigt sie, den Schienenverkehr zu stérken und insbesondere
Guterverkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Die Nachhaltigkeitsstrate-
gie auf dem seinerzeit maRRgeblichen Stand*V ist auch in den Bundesverkehrswege-
plan 2030 eingeflossen. Daher verfolgt die Bundesregierung auch mit dem Bundesver-
kehrswegeplan 2030 das Ziel, Verkehre, soweit es wirtschaftlich vertretbar und
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Unterlage 1

umsetzbar ist, auf umweltfreundliche Verkehrstrager zu verlagern. Fur die Projektinfor-
mation zum Bundesverkehrswegeplan 2030 sind deshalb auch die Auswirkungen, die

sich aus der Umsetzung des Vorhabens auf das Verkehrsaufkommen ergeben, in Zah-

lenwerten ausgedrtckt ermittelt worden:

Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:

Aufkommenséanderungen, davon aus

Verlagerung vom Pkw auf den Schienenpersonen-
verkehr

Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr auf
den Pkw

Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schienen-
personenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Pkw-Betriebsleistungen (Planfall i
Bezugsfall)

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienen-
personenverkehrs (Planfall i Bezugsfall)

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenper-
sonenverkehrs (Planfall i Bezugsfall)

Veranderung der Verkehrsleistungen des Schienen-
personenverkehrs (Planfall 1 Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr

verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienen-
personenverkehr

verlagertem Verkehr vom Schienenpersonenver-
kehr auf den Pkw

verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Reisezeiten (Planfall i Bezugsfall),
davon aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr

verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienen-
personenverkehr

verlagertem Verkehr vom Schienenpersonenver-
kehr auf den Pkw

verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

388

18
40

-33.133

565

-2.083

62.942

170

12.504
7.152

-424

108

32
108

tsd.

tsd.

tsd.
tsd.

tsd.

tsd.

tsd.

tsd.

tsd.

tsd.

tsd.
tsd.

tsd.

tsd.

tsd.

tsd.
tsd.

Personenfahrten/a

Personenfahrten/a

Personenfahrten/a

Personenfahrten/a

Pkw-km/a

Zug-km/a

Zug-h/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-h/a

Personen-h/a

Personen-h/a

Personen-h/a

Personen-h/a
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Auswirkungen des Vorhabens auf den Giterverkehr:

Aufkommenséanderungen, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienenguter-

verkehr 1.645 tsd. t/a

Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schie-

nenguterverkehr 0 tsd. t/a
Veranderung der Lkw-Betriebsleistungen (Planfall T
Bezugsfall) -82.368 tsd. Lkw-km/a
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall i Bezugsfall) -113 Lkw-Fahrten/a

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienen-
guterverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 482 tsd. Zug-km/a

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienengu-
terverkehrs (Planfall i Bezugsfall) 32 tsd. Zug-h/a

Veranderung der Transportleistungen des Schienen-
guterverkehrs, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiter-

verkehr 1.475.35 tsd. tkm/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schie-
nengulterverkehr 0 tsd. tkm/a

Veranderung der Transportzeiten der Ladung (Plan-
fall T Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr -11.307 tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienenguter-
verkehr 4.048 tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schie-
nenguterverkehr 0 tsd. t-h/a

Wie sich aus dem Bundesverkehrswegeplan 203
bestehende Verkehrsnetz, mit dem APl anfallf
des Vorhabens gemeint.

Aus den ermittelten Zahlenwerten ergibt sich, dass die Umsetzung des Vorhabens zu
einer nicht unerheblichen Verlagerung von Verkehren auf die Schiene fiihren wird. Im
Bereich des Personenverkehrs wird es zu Verlagerungen sowohl von dem Luft- als
auch dem StraRenverkehr auf den Schienenverkehr, im Bereich des Giterverkehrs zu
Verlagerung von dem Stral3enverkehr auf den Schienenverkehr kommen. Die Umset-
zung des Vorhabens leistet deshalb auch einen Beitrag zu der von der Bundesregie-
rung angestrebten Verlagerung von Verkehren auf umweltfreundliche Verkehrstrager.
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2.1.3 Attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene

Im Ubrigen ergibt sich der Bedarf fiir das Vorhaben aus der Vorgabe gemafR § 1 Abs.
1 Satz 1 AEG, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewéhrleisten. Der
Deutsche Bundestag hat damit sicherstellen wollen, dass der Schienenverkehr seine
Rolle bei der Bewaéltigung der steigenden Mobilitatsbedirfnisse der Bevélkerung und
der Entlastung der anderen Verkehrstrager erfiillen kann*vi. Ein attraktives Verkehrs-
angebot setzt Schienenwege in einem entsprechenden Ausbau- und Erhaltungszu-
stand voraus. Die Umsetzung des Vorhabens ermdéglicht, die Fahrtzeiten sowohl in
dem Personen- als auch dem Giiterzugverkehr erheblich zu verkiirzen. Darliber hinaus
ergibt sich fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die Umsetzung des Vorha-
bens eine Senkung der Kosten fur den Personen- und den Giterzugverkehr, die ihnen
zuséatzliche Spielrdume bei der Preisgestaltung fur ihre Kunden eréffnen kann. Die Um-
setzung des Vorhabens tragt deshalb auch dazu bei, ein attraktives Verkehrsangebot
auf der Schiene zu gewéhrleisten und es ist dementsprechend auch verninftigerweise
geboten.

2.1.4 Raumordnung

SchlielRlich leitet sich der Bedarf fiir das Vorhaben aus den Zielen und den Grundsat-
zen der Raumordnung ab:

Gemal Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
- Fortschreibung 2021 zahlt zu den Zielen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1
Nr. 2 ROG, die Fernverkehrsverbindungen zwischen Schleswig-Holstein und Dé&ne-
mark auf der Strecke Hamburg 7 Libeck i Fehmarn (i Danemark) zu sichern und
langfristig auszubauen. Geman Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 3, des Landesentwicklungs-
plans Schleswig-Holstein - Fortschreibung 2021 zahlt dariber hinaus zu den Zielen der
Raumordnung im Sinne des 8 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG, die Eisenbahnverbindung zwischen
Libeck und Puttgarden gemafl deutsch-déanischem Staatsvertrag zu elektrifizieren und
zweigleisig auszubauen. GemaR Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 1, des Landesentwick-
lungsplans Schleswig-Holstein Fortfiihrung - 2021 zahlt zu den Grundsatzen der
Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG, den Schienenverkehr hinsichtlich
der Struktur und der Bedienung darauf auszurichten, dass er einen erheblichen Tell
des zu erwartenden Verkehrszuwachses im Personen- und Guterverkehr bewaltigen
kann. In der Begriindung zu den Zielen und den Grundsatzen der Raumordnung wird
ausgef¢hrt, dass der AAu-siriddes SctiensngiBecverkelers e np e r
(é) angesichts der steigenden VerAledemdern ol u mi
Landesverkehrspolitiki sei. Daher werde Adi e
siv betrieben (é)nf. Unter anderem w¢rden AG
mit der Realisierung der festen Fehmarnbeltquerung stehenden Eisenbahnverbindung
zwischen Libeck und Puttgarden verlagert, die auf der Grundlage des Staatsvertrags
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zwi schen D2nemar k und Deutschland el ektrifi z
sol | . Ferner hei Ct es, das s, Aumfangreiche

hende Fehmarnsundbriicke gezeigt haben, dass die Bricke den Stral3e- und Schie-
nenverkehren nach Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung nicht gewachsen ist

und daher die Verbindung ¢ber den Fehmar nsun

Schleswig-Ho | st ein hat Adabei mit dem 2014
ren den Grundstein fur einen regionalvertraglichen Ausbau gelegt, der auch die beson-
deren touristischen Belange der Regi on

Ubergeordnet, das heif3t nicht ausschlieRlich auf den Schienenverkehr bezogen, z&hit
gemal Teil B, Abschnitt 4.3, Nr. 4, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
I Fortschreibung 2021 zu den Grundséatzen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs.
1 Nr. 3 ROG, die Anbindung von Schleswig-Holstein als nordlichstes Bundesland an
leistungsfahige Anschliisse nach Skandinavien und insbesondere nach Sudwesten,
Suden und Sudosten, als Maf3nahme des Landesentwicklungsplans. Dies ergibt sich
aus dem Ausbau der Transeuropaischen Verkehrsnetzte (TEN-V). Im Ubrigen z&hlt
gemal Teil B, Abschnitt 4.3, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein -
Fortschreibung 2021 zu den Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1
Nr. 3 ROG, Verkehre auf ¢ffentliche, insbesondere schienengebundene Verkehrstra-
ger zu verlagern. In der Begriindung zu den Zielen und den Grundsatzen der Raum-

abges

ber ¢

ordnung wird ausgef¢hrt, dass Adie intensi ve
Ostseeraum (é) eine star ke Zannora Werkehrsdt®me Ver ke

zwischen Schleswig-Holstein und Skandinavien sowie durch Schleswig-Holstein als
wichtigem Bindeglied zwischen Nord- und Mitteleuropa sowie zwischen Ost- und Nord-
seein, bedinge. Von Bedeutung in di e vedray
zwischen Danemark und Deutschland vereinbarte feste Fehmarnbeltquerung auf der
Fehmarnbeltachse als Verbindung zwischen Stockholm 7 Malmé/Kopenhagen Uber

Zus al

L¢beck nach Hamburg.fi Diese wichtige Ver kel

kehr snet zneweende ¥erkdhzeum Schienen- und StraBenverkehr bewéltigen
mussen. Die Fehmarnbeltachse als kiirzeste direkte Verbindung zwischen Hamburg,

Lebeck und Kopenhagen / Malmeid gelte Aes vo

in ihrer Leistungsfahigkeit zu starken durch

A die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit im bestehenden Netz (Begradigung
einzelner Abschnitte) sowie

A die VerbesserungderDurch-bezi ehungswei se Umfahrung He

AulBerdem ist gemaR Teil B, Abschnitt 2.5, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schles-
wig-Holstein i Fortschreibung 2021 als Grundsatz der Raumordnung im Sinne des 8§ 3
Abs. 1 Nr. 3 ROG eine Landesentwicklungsachse von Hamburg entlang der Bunde-
sautobahn A 1 Uber Libeck und Puttgarden Richtung Kopenhagen und Malmo festge-
legt worden. GemalR Teil B, Abschnitt 2.5, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schles-
wig-Holstein 7 Fortschreibung 2021 sollen die Landesentwicklungsachsen als
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Grundsatz der Raumordnung im Sinne des 8 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG zur Verbesserung
der rdumlichen Standortbedingungen sowie zur Starkung der Verflechtungsstrukturen
in dem Lande Schleswig-Holstein beitragen sowie unter anderem ausreichend leis-
tungsfahige, Uberregionale Verkehrsverbindungen fiir einen gro3raumigen Leistungs-
austausch gewabhrleisten. In der Begriindung zu den Grundséatzen der Raumordnung

wird ausgef ¢hrt, dass bei den Landesent wi ck
schaftliche und verkehrliche Entwicklung sowie die Férderung von Kooperationen im
Vordergrundi st¢gnden. AUm leistungsf2hige ¢
gew?2hrl eistenfi sei Ader weitere Ausbau der
Landesent wicklungsachsen sicherzustellen. i

Schliel3lich z&hlt gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 ROG zu den Grundsétzen der Raum-
ordnung, die rdumlichen Voraussetzungen fir nachhaltige Mobilitat und ein integriertes
Verkehrssystem zu schaffen. Gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 6 ROG sind als Grundsatz
der Raumordnung vor allem in verkehrlich hoch belasteten Raumen und Korridoren die
Voraussetzungen zur Verlagerung von Verkehr auf umweltvertraglichere Verkehrstra-
ger wie die Schiene zu verbessern. Gemal § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind als
Grundsatz der Raumordnung unter anderem die raumlichen Voraussetzungen fiir den
Ausbau und die Gestaltung der transeuropaischen Netze zu gewéhrleisten. Gemal §
2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 3 ROG ist als Grundsatz der Raumordnung die Zusammenarbeit
der Staaten zu unterstitzen. Die Grundsatze der Raumordnung gemal § 2 Abs. 2 ROG
sind dabei gemal § 2 Abs. 1 ROG, soweit es erforderlich ist, durch Festlegungen in
Raumordnungsplanen zu konkretisieren.

Der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein i Fortschreibung 2021 ist ein landes-
weiter Raumordnungsplan im Sinne des § 8 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 ROG in Verbindung
mit 8 5 Abs. 1 Satz 1 (1. Alt.) LaplaG. Die Ziele der Raumordnung sind gemal3 § 3 Abs.
1 Nr. 2 ROG verbindliche Vorgaben in Form von rdumlich und sachlich bestimmten
oder bestimmbaren, von dem Ministerprasidenten des Landes Schleswig-Holstein als
Landesplanungsbehdrde gemaR § 4 LaplaG abschlieBend abgewogenen Festlegun-
gen in Raumordnungsplanen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums.
Die Ziele der Raumordnung ergeben sich aus dem Landesentwicklungsplan Schles-
wig-Holstein T Fortschreibung 2021. Insoweit handelt es sich um Letztentscheidungen
des Ministerprasidenten des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehdrde.
Die Grundsatze der Raumordnung sind gemaf 8 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG Aussagen, zur
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums als Vorgaben fiir nachfolgende Ab-
wagungs- oder Ermessensentscheidungen der zustéandigen Behérden. Die Grundsatze
der Raumordnung ergeben sich aus § 2 ROG, 88 24 ff. LaplaG und dem Landesent-
wicklungsplan Schleswig-Holstein i Fortschreibung 2021. Unter anderem erganzt und
konkretisiert der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein i Fortschreibung 2021
die Grundsatze der Raumordnung gemalR § 2 ROG und gemaR §§ 24 ff. LaplaG.
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Gemal 8§ 4 Abs. 1 Satz 2 ROG in Verbindung mit 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 8§ 3 Abs. 1
Nr. 5 und 8 3 Abs. 1 Nr. 6 ROG haben die Vorhabentragerinnen die Ziele der Raum-
ordnung nach Mallgabe des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein i Fort-
schreibung 2021 bei der Planung des Vorhabens zu beachten, weil sie eine Eisenbahn
des Bundes gemaR 8 2 Abs. 15 AEG ist, fur das Vorhaben Raum in Anspruch genom-
men wird und das Vorhaben gemal 88 8 ff. BSWAG Uberwiegend aus Haushaltsmitteln
des Bundes finanziert wird. Der Ausnahmetatbestand gemaf § 5 ROG ist nicht erfuillt.
Die Vorhabentragerinnen haben deshalb bei ihren Planungen die Ziele der Raumord-
nung geman Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein T Fortschreibung 2021 zu beachten gehabt. Daraus ergeben sich
die Vorgaben, die Eisenbahnstrecke 1100 von Libeck Hauptbahnhof nach Puttgarden
zu elektrifizieren sowie zweigleisig und leistungsféhig auszubauen.

Gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 in Verbindung mit 8 3 Abs. 1 Nr. 5 ROG hat das Eisen-
bahn-Bundesamt bei dem Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 AEG in Verbindung
mit 8§ 74 VwV{G die Ziele der Raumordnung gemaf Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 2 und
Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein i Fortschreibung 2021 eben-
falls zu beachten. Dartber hinaus hat es bei seiner Abwagung die Grundsatze der
Raumordnung gemaR Teil B, Abschnitt 2.5, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 4.3, Nr. 2, Nr. 4
und Nr. 5, sowie Abschnitt 4.3.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Hol-
stein i Fortschreibung 2021 zu bertcksichtigen. Schlief3lich hat es im Rahmen der Ab-
wagung die bundesrechtlichen Grundsatze der Raumordnung gemanR § 2 ROG, insbe-
sondere gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 und Satz 6 ROG sowie § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1
und Satz 3 ROG, zu berlcksichtigen. Dagegen ergeben sich aus 88 24 ff. LaplaG keine
in dem vorliegenden Fall zu berticksichtigenden Grundsatze der Raumordnung.

Zusammenfassend ergibt sich aus Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landes-
entwicklungsplans Schleswig-Holstein T Fortschreibung 2021 sowie aus § 2 ROG in
Verbindung mit Teil B, Abschnitt 2.5, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 4.3, Nr. 1, Nr. 2 und Nr.
3, sowie Abschnitt 4.3.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein i
Fortschreibung 2021, dass das Vorhaben den Zielen und den Grundsatzen der Raum-
ordnung entspricht. Die Ziele der Raumordnung gemaf Teil B, Abschnitt 4.3.2, Nr. 2
und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein Fortschreibung 2021
koénnten nicht erreicht werden, wenn das Vorhaben nicht umgesetzt wirde. DarlUber
hinaus tragt das Eisenbahn-Bundesamt durch die Bertcksichtigung der Grundsatze
der Raumordnung gemaf 8 2 ROG in Verbindung mit Teil B, Abschnitt 2.5, Nr. 1 und
Nr. 2, Abschnitt 4.3, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt 4.3.2, Nr. 1, des Landes-
entwicklungsplans Schleswig-Holstein Fortschreibung 2021 im Rahmen der Abwéagung
zu einer nachhaltigen Raumentwicklung im Sinne des § 2 Abs. 1 in Verbindung mit 8 1
Abs. 2 ROG bei.
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2.15

Territoriale Agenda der Européischen Union

SchlieRlich wird der Bedarf flr das Vorhaben auch durch die Territoriale Agenda der
Europaischen Union 2030 belegt. Nach Absatz 62 der Territorialen Agenda der Eu-
ropaischen Union 2030 vom 1. Dezember 2020 werden effiziente und umweltfreundli-
che Verkehrsldsungen immer wichtiger, um die Ziele im Zusammenhang mit Klima, Luft
und Larm sowie Erreichbarkeit und Konnektivitat aller Regionen zu erreichen. Die Ver-
bindungen zwischen der Raumordnung und dem Aufbau der transeuropaischen Netze
(TEN2V), insbesondere entlang der Korridore des Kernnetzes, werden weiter verbes-
sert. Die Anbindung aller Orte an groRe Verkehrsknoten unterstitzt internationale Han-
delsbeziehungen und lokale Entwicklungschancen. Bei der Territorialen Agenda der
Europaischen Union 2030 handelt es sich um eine formlose Ubereinkunft unter den
Mitgliedstaaten der Europaischen Union, die sich auf Art. 3 Abs. 3 Uabs. 3 des Vertra-
ges Uber die Europaische Union®Vii bezieht sowie auf Art. 175 Abs. 1 Satz 1 in Verbin-
dung mit Art. 174 AEUV beruht. Gemal? § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind als Grunds-
atze der Raumordnung unter anderem die raumlichen Voraussetzungen fir den Zu-
sammenhalt der Europaischen Union und fur den Ausbau und die Gestaltung der trans-
europdischen Netze zu gewdhrleisten. Gemal § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 3 ROG ist als
Grundsatz der Raumordnung wiederum die Zusammenarbeit der Staaten zu unterstit-
zen. Das Vorhaben dient insbesondere dazu, die Freie und Hansestadt Hamburg als
stadtischen Knoten des Kernnetzes gemalf Teil 1 des Anhangs Il zu der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 besser als bisher mit Kopenhagen als Hauptstadt des Kénigreichs
Danemark und stadtischem Knoten des Kernnetzes gemalR Teil 1 des Anhangs Il zu
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sowie dem grenziiberschreitenden Ballungsraum
AGreater Copenhagenii in dem K°nigreich
(Konungariket Sverige) zu verbinden. Gemal 8§ 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 in Verbindung mit
§ 3 Abs. 1 Nr. 5und § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 und Satz 3 ROG hat das Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen der Abwégung bei dem Planfeststellungsbeschluss gemald 8
18 AEG in Verbindung mit 8 74 VwVIG deshalb auch Absatz 36 der Territorialen
Agenda der Europaischen Union 2020 zu berticksichtigen.
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2.2 Sachliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erwartenden Verkehrsmen-
gen und den vorgegebenen Zielreisezeiten im Personenfernverkehr zwischen Berlin,
Hamburg und Kopenhagen. Die zu erwartenden Verkehrsmengen erfordern die Zwei-
gleisigkeit, die Elektrifizierung und die Auslegung der Eisenbahnstrecke 1100 der DB
InfraGO AG auf Ziige mit einer Lange von bis zu 835 m.

2.2.1 Ausgangslage

Von dem Strecken-km 6,593 bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden (Strecken-km:
85,450) ist die Eisenbahnstrecke 1100 eingleisig ausgebaut und nicht elektrifiziert. In
diesem Ausbauzustand ist die Eisenbahnstrecke 1100 nicht geeignet, die zu erwarten-
den Verkehrsmengen aufzunehmen.

2.2.2 Prognosezugzahlen 2030

Der mittlerweile fir eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren zustandige 7. Se-

nat des Bundesverwaltungsgerichts hat mit Urteil vom 15.10.2020 entschieden, dass

in eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsvel
sen auszulegen oder die Ermittlung der Verkehrszahlen im ausgelegten Erlauterungs-

bericht hinreichend nachvollziehbar darzustellen ist (Az. 7 A 9.19, Juris Rn. 19). Diese

werden auf Grundlage des Deutschlandtaktes ermittelt. Dem tragt die Vorhabentrage-

rin mit den nachfolgenden Erlauterungen Rechnung.

2.2.2.1 Grundlagen der Zugzahlenermittlung

Die fur das Projekt ermittelten Prognosezugzahlen wurden in einem formalisierten, den
Anforderungen der Rechtsprechung entsprechenden Verfahren ermittelt. Dazu wurden
im Auftrag des fur Verkehr zustandigen Bundesministeriums (seinerzeit Bundesminis-
terium fur Verkehr und digitale Infrastruktur i BMVI) durch Gutachter Prognosen zu
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen je Verkehrszelle fiir das Zieljahr 2030, dem
Prognoseharizont nach dem BVWP, erstellt.

Die in der BVWP erstellten Prognosen sind keine Zielprognosen, die politische Pro-
gramme der Bundesregierung abbilden. Sie verfolgen das Ziel, die zukinftige Ver-
kehrsentwicklung realitatsnah abzubilden, um dem Bund bei der Entwicklung von Zie-
len zu unterstitzen. Dazu werden maoglichst viele Effekte berlicksichtigt und die Prog-
nosen durch Qualitatskontrollen, Expertengremien und Einbindung von bedeutenden
Verladern realitatsnah abgesichert.

Das Verfahren gliedert sich im Wesentlichen in drei Phasen:
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Phase | ist diejenige, in der die allgemeine Bestimmung der Verkehrsnachfrage im
Schienenpersonen- und -giterverkehr fur das Jahr 2030 erfolgt; sie kann als Nachfra-
gephase bezeichnet werden. Basis ist die sog. Verkehrsverflechtungsprognose 2030.
Die Ergebnisse der Verkehrsverflechtungsprognose sind o6ffentlich zugéanglich
(https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2030.html).  Die
Verkehrsverflechtungsprognose 2030 baut auf einer detaillierten statistischen Grund-
lage auf, die weitgehend auf 6ffentlichen Datenquellen basiert. Die Prognose bertick-
sichtigt die Entwicklung relevanter wirtschaftlicher Rahmendaten, wie z.B. die Bevdlke-
rungsentwicklung oder die regionale wirtschaftliche Entwicklung nach Wirtschaftsbran-
chen. Sie wird aus infrastruktureller Sicht restriktionsfrei erstellt, es werden also alle in
den Bedarfsplanen der Schiene, Strale und Wasserstra3e aufgenommenen Ver-
kehrsprojekte als umgesetzt angenommen. Diese verkehrstragerspezifisch erstellte
Nachfrageprognose stellt ein gesamtdeutsches Verkehrsnachfragepotenzial dar, wel-
ches 2030 erwartet wird. Bezlglich der Schiene gibt die Verkehrsverflechtungsprog-
nose i aufgrund der Infrastrukturannahmen 1 eine Potenzialprognose vor, die dann
erreicht werden kann, wenn die angenommenen Infrastrukturmaf3nahmen umgesetzt

werden.

Die in Phase | erstellte Nachfrageprognose ist die Basis fur die anschlie3ende Phase
II, der sog. Bewertungsphase. In dieser Phase werden die ggf. umzusetzenden und in
den BVWP neu aufzunehmenden Projekte einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung un-
terzogen. Die Bewertung erfordert einen Vergleich zwischen einem Bezugs- und einem
Planfall.

Der Bezugsfall ist die verkehrliche Situation, die 2030 ohne die zu bewertenden Infra-
strukturmalBnahmen existieren wirde. Daher missen alle in Phase | im Rahmen der
Potenzialprognose beriicksichtigten, aber noch nicht fertiggestellten Mal3nahmen wie-
der entfernt werden. Da das Infrastrukturnetz, gegentiber dem in der Phase | unterstell-
ten Infrastrukturnetz jetzt kleiner ist, wird es mehr Restriktionen und Kapazitatseng-
passe aufweisen, sodass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial sowohl im
Schienenpersonen- als auch im Schienenguterverkehr nicht in vollem Umfang umge-
setzt werden kann.

Fur die Bewertung der einzelnen Mal3Bhahmen werden dann sog. Planfalle gebildet, in
denen das Bezugsfallnetz ausschlief3lich um die zu bewertende Infrastrukturmalf3-
nahme erweitert wird. Dadurch wird der Nutzen der einzelnen MalRnahmen sichtbar
und kann mit Blick auf die Kosten der MalRBhahme bewertet werden. Fihrt die MalRk-
nahme zu kapazitativen oder nennenswerten betrieblichen Veranderungen, erhéht sich
das Nachfragepotenzial der Schiene, bleibt i.d.R. jedoch immer unter dem in der Phase
| prognostizierten Nachfragepotenzial, da die Planfélle immer nur eine ausgewahlte
Infrastrukturmafl3nahme berlcksichtigen.
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Nach Umsetzung aller Bewertungen wird in der Phase 1l das Zielnetz der BVWP ge-
bildet; das ist die Zielnetzphase. Hier wird das in Phase Il aufgebaute Bezugsfallnetz
um alle positiv bewerteten und in dem BVWP aufgenommenen Projekte erganzt. Im
Optimalfall sollte auch dieser Zustand eine restriktionsfreie Situation auf der Schiene
abbilden, so dass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial erreicht werden
kann. In Einzelfallen kann es jedoch auch zu Uber- oder Unterschreitungen der in
Phase | prognostizierten Nachfrage kommen. Uberschreitungen kénnen eintreten,
wenn z.B. mehr InfrastrukturmafRnahmen als in Phase | geplant werden, Unterschrei-
tungen, wenn z.B. nicht alle in Phase | vorgesehenen und beriicksichtigten Infrastruk-
turmalRnahmen positiv bewertet werden konnten.

Als Ergebnis der Prognose stehen am Ende der Zielnetzphase Zugzahlen fiir den
Schienenpersonen- und Schienenguiterverkehr zur Verfligung, die fir Planungszwecke
benutzt werden kénnen.

Die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Zugzahlen im Personen- und Guterverkehr
sind unterschiedlich. Wahrend sich die Herleitung der Zugzahlen im Glterverkehr eher
an der prognostizierten Nachfrage orientiert, werden im Personenverkehr die Zugzah-
len unter Berlcksichtigung von Bedienungskonzepten der DB Fernverkehr und der
Lander hergeleitet. Die unterschiedlichen Vorgehensweisen werden im Folgenden dar-
gestellt.

2.2.2.2 Zugzahlen Schienenguterverkehr

Das in Phase | in der Verkehrsverflechtungsprognose berticksichtigte relevante Giter-
verkehrsaufkommen wird in Deutschland auf Kreisbasis, nach 25 Gltergruppen sowie
fur alle kontinentalen Verkehrstrager (Schiene, Stral3e, Binnenschifffahrt, Luftverkehr)
differenziert dargestellt. Basis sind Daten des Statistischen Bundesamtes, die mitei-
nander verknupft und Uber Befragungen oder weiteren erhobenen Daten erganzt wur-
den. Aufgrund der besonderen Bedeutung flir den Verkehr sowie der unterschiedlichen
Wachstumsbedingungen der deutschen Seehéafen wird die Entwicklung der Seehafen-
zonen in der Verkehrsverflechtungsprognose gesondert betrachtet.

Daruber hinaus erfolgte die Bestimmung von verkehrstragerspezifischen Marktanteils-
veranderungen (Modal-Split) unter Bertcksichtigung der verkehrstragerspezifischen
Entwicklung von Nutzerkosten (wie z.B. Energiekosten, Mautkosten, verkehrstrager-
spezifische Betriebskosten) sowie der Veranderungen der kapazitativen und infrastruk-
turellen Fahrsituationen, die mit der Umsetzung vorgesehener Infrastrukturmafnah-
men verbunden sind. Als Ergebnis dieses Schrittes erfolgte die Bestimmung des Schie-
nenguterverkehrsaufkommens fur die Potenzial- bzw. Nachfrageprognose (Phase I).

In der Verkehrsverflechtungsprognose ist das verkehrstragerspezifische Verkehrsauf-
kommen bestimmt worden, jedoch nicht die Zahl der mit dem Transport verbundenen
TransportgeféaRe (Lkw, Zige, Binnenschiffe) oder die entsprechend zurtickzulegenden
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2.2.2.3

Transportwege zwischen Quelle und Ziel. Dies ist aber erforderlich, um einzelne Mal3-
nahmen in Phase Il bewerten und streckenbezogene Zugzahlen prognostizieren zu
kénnen. Fir keinen Verkehrstrager stehen 6ffentliche Informationen zur Verfigung, wie
sich das Verkehrsaufkommen innerhalb der Kreise auf Verlader und Unternehmen ver-
teilt bzw. mit welchen Fahrzeugen bzw. im Schienengtterverkehr Ziigen und tber wel-
che Routen der Verkehr abgefahren wird. Deswegen erfolgt die Verteilung des Schie-
nenguterverkehrsaufkommens auf Ziige, Zuglaufe und Routen mittels eines Modellie-
rungs- und Umlegungsprozesses, welcher seit Jahrzehnten im Rahmen der Bundes-
verkehrswegeplanung eingesetzt wird.

Kern des Modellierungsprozesses ist nach Umsetzung eines Wagen- und Zugbildungs-
prozesses die Umlegung des in der Verkehrsverflechtungsprognose ermittelten Schie-
nenguterverkehrsaufkommens des Jahres 2030 auf die jeweils maf3gebliche Infrastruk-
tur. Im Rahmen der Phase Il (Bewertungsphase) ist dies das Infrastrukturnetz des Be-
zugsfalls und des jeweiligen Planfalls. Wenn in Phase Ill das fur die Prognose malf3-
gebliche Zielnetz gebildet wurde, werden das erwartete Schienenguterverkehrsauf-
kommen dann auf das Zielnetz umgelegt und so streckenbezogene Zugzahlen prog-
nostiziert.

Der erste Schritt des Modellierungsprozesses besteht aus einer Wagen- und Zugbil-
dungsrechnung. Hierbei werden die Verkehrsmengen der Schiene auf Wagen verteilt,
in Zlge eingestellt und die optimierten (gewinschten) Laufrouten der Zige gebildet.
Ergebnis dieser Wagen- und Zugbildung sind Zlge je Relation mit Angaben zu Fre-
quenz, Lange und Beladung der Ziige. Wesentliche Annahmen zur Wagen- und Zug-
bildung (Ladegewichte, max. Zuglangen, Leeranteile, Rangierkonzepte etc.) sind im
Rahmen der Prognosearbeiten mit Verladern und Zugoperateuren im Schienenguter-
verkehr abgestimmt.

AnschlieRend sind die gebildeten Guterverkehrsziige im Rahmen eines belastungsab-
hangigen Umlegungsprozesses auf die einzelnen Strecken umgelegt worden. Treten
im Rahmen des Umlegungsprozesses Engpasse auf, dann fuhren sie zu Wartezeiten.
In diesen Fallen wird modellintern nach Alternativwegen gesucht. Der Zug wird immer
dann Uber eine Alternativstrecke geroutet, wenn der mit dem Umweg zusatzlich ver-
bundene Zeitaufwand niedriger ist als die vermiedenen Wartezeiten.

Zugzahlen im Schienenpersonenverkehr

Auch die Entwicklung des Schienenpersonenverkehrs wurde im Rahmen der Verkehrs-
verflechtungsprognose (Phase I) in Abhangigkeit bestimmender Strukturdaten, wie Be-
volkerung, Einkommen und Wertschopfung, sowie nach Fahrtzwecken (Beruf, Ausbil-
dung, Einkauf, Geschafts- und Dienstreisen, Urlaub und Privatfahrt) abgeleitet. Da hier
anders als im Guterverkehr nicht auf detaillierte Statistiken fiir die Abbildung des Per-
sonenverkehrsaufkommens im Analysejahr zuriickgegriffen werden kann, wird das zu
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Grunde | iegende Verkehrsauf kommen auf Basi s
tat i n Deutschl andhi, Mobilit2atspanel, Fernve
schatzt. Aus diesen Erhebungen gehen detaillierte Informationen tber das raumliche

und sozio-demographische Verkehrsverhalten der Bevolkerung hervor, welche die Er-

stellung einer Verkehrsverflechtungsmatrix und eine Unterscheidung nach Personen-

fern- und Personennahverkehren erlauben.

Fur die verkehrstragerspezifische Aufteilung auf den motorisierten Individualverkehr,
den Offentlichen Verkehr (z.B. Busfahrten), die Schiene und die Luftfahrt werden neben
Kostenrechnungen auch ergadnzende verkehrstragerspezifische Daten und Informatio-
nen aus dem offentlichen Nahverkehr, der Schiene und den Flugh&fen genutzt.

2.2.2.4 Zugzahlen im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Fir die Verteilung der Nachfrage im SPFV auf die entsprechenden Zugangebote und
Linien wurden die Bedienungsangebote des SPFV unter Beriicksichtigung aktueller
Angebotskonzepte der DB Fernverkehr AG sowie weiterer bekannter Entwicklungen
von Drittanbietern in Deutschland und im benachbarten Ausland fiir den Prognosezeit-
raum abgeschatzt.

Auch wenn die Planungen der DB Fernverkehr AG bei der Konzeption der Bedienungs-
angebote des SPFV berticksichtigt wurden, gilt fir den BVWP und damit die Verkehrs-
prognose 2030 grundsatzlich eine betreiberneutrale Betrachtungsweise. Die letztend-
liche Verantwortlichkeit fir die Angebotskonzeption liegt damit beim BMDV und den
Gutachtern. MalRgebend hierfir ist ein marktkonformes Gleichgewicht zwischen dem
Angebot und der im Rahmen der Verkehrsverflechtungsprognose erstellten Nachfra-
geprognose fir den SPFV. Dies bedeutet, dass das zunachst unabhangig von der
Nachfrage bestimmte Angebotskonzept mit der Nachfrage abgeglichen und ggf. ange-
passt wird.

Dieses in der Phase | entwickelte Angebotskonzept wird in den darauffolgenden Pha-
sen aufgrund von infrastrukturbedingten Verdnderungen von Reisezeiten, Distanzen
und damit verbundenen Nachfrageveranderungen in Folge der Verlagerung von Per-
sonenfahrten auf die Schiene kontinuierlich angepasst.

2.2.2.5 Zugzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Grundlage fur die Zugzahlenprognosen im SPNV sind grundséatzlich die Bestellungen
der entsprechenden Nahverkehrsleistungen durch die Aufgabentrager der Lander.
Hierbei wurde bei den zustandigen Aufgabentragern abgefragt, welches Nahverkehrs-
angebot sie fur das Zieljahr der Prognose planen.

Um eine groRtmaogliche Aktualitat dieser Zugzahlen zu gewéhrleisten, werden die Zug-
zahlen im SPNV von der DB InfraGO AG nach deren Ubergabe durch das BMDV durch
eine entsprechende Nachfrage bei den Aufgabentragern der Lander verifiziert. Das

Stand: 05.03.2025 Seite 57



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

SPNV-Angebot wird dabei um die aktuellen Erkenntnisse erganzt bzw. korrigiert, um
Fehlallokationen bzgl. des Infrastrukturausbaubedarfs zu vermeiden.

Im Ubrigen ist auch auf die Homepage des BMDV zu diesem Thema zu verweisen.
Dort sind u.a. die Berichte zur Verkehrsprognose 2030 abrufbar:

https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Infrastrukturplanung-Investitionen/Bun-
desverkehrswegeplan-2030/bundesverkehrswegeplan-2030.html

2.2.2.6 Projektspezifische Zugzahlen Schienenanbindung der Festen Fehmarn-
beltquerung

Bis zum Jahr 1997 verkehrte taglich eine zweistellige Anzahl an Glterziigen auf der
Strecke Bad Schwartau bis nach Danemark. Dieser wurde eingestellt und die Zige
verkehren seitdem Uber Padborg. Es gibt lediglich Fahrten von Ziigen und Triebfahr-
zeugen zu innerbetrieblichen Zwecken der DB InfraGO AG. Dariiber hinaus kénnen die
Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke 1100 Zige im Gelegen-
heitsverkehr anbieten.

Bis zum Jahr 2019 sind im Schienenpersonenfernverkehr im Abschnitt Lubeck bis Putt-
garden bis zu 15 Zige gefahren. Aufgrund der Baumalinahmen zur Anbindung der
Festen Fehmarnbeltquerung auf der danischen Seite wurde der Fernverkehr vorerst
eingestellt und die Zuge werden Uber Padborg nach Kopenhagen geleitet. Derzeit ver-
kehrt nordlich des Abzweig Schwartau Waldhalle lediglich Schienenpersonennahver-
kehr auf der Strecke 1100.

Im Schienenpersonennahverkehr verkehren téaglich fahrplanmaRig:

Tabelle 3: Zugzahlen Schienenpersonennahverkehr

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau 1 0 Bis zu 40 0
Neustadt)
Strecke 1100
) 0 Bis zu 20 0
(bis Puttgarden)
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Fir den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Vorhabenrealisierung) ergeben sich folgende
Zugzahlen:

Tabelle 4: Zugzahlen Prognose-Nullfall 2030

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau 1 Bis zu 20 Bis zu 75 0
Neustadt)
Strecke 1100 _ :
. Bis zu 20* Bis zu 38 0
(bis Puttgarden)

*davon bis nach Puttgarden bis zu 16 Zlge

Die DB InfraGO AG erwartet auf Grundlage der Verkehrsprognose des Bundesver-
kehrsministeriums nach Er6éffnung der Festen Fehmarnbeltquerung fur den Eisenbahn-
verkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisen-
bahnstrecke 1104 nachfolgende Verkehre.

Fir den Prognose-Planfall 2030 (mit Vorhabenrealisierung) wurden folgende Zugzah-
len gegenubergestellt:

Tabelle 5: Zugzahlen Prognose-Planfall 2030 Deutschlandtakt

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau i Bis zu 24 Bis zu 112 0
Neustadt)
Strecke 11
.rec e 1100 Bis zu 24* Bis zu 38 68**
(bis Puttgarden)

*davon bis nach Puttgarden bis zu 20 Zuge (saisonal fahren 4 Ziige von Hamburg bis Fehmarn-Burg, aber
nicht weiter bis Puttgarden bzw. Danemark)

**his zum Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgar-
den

Die Verkehrsdaten aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 wurden im Sommer 2018
vom Bundesverkehrsministerium an die DB Netz AG Ubergeben, welche DB Netz-in-
tern einer Plausibilisierung unterzogen wurden. Die Daten wurden zuerst innerhalb der
DB Netz AG an die Abteilung fir Verkehrswegeplanung und EU-Korridore Ubermittelt.
Nach deren Prifung auf Plausibilitat wurden die Verkehrsdaten im Herbst 2018 an die
Abteilung flr Infrastrukturentwicklung im Regionalbereich Nord gesendet. Hierbei ha-
ben sich vorrangig bei den Angaben zum prognostizierten

Stand: 05.03.2025 Seite 59



Vorhaben: Unterlage 1
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden
Planfeststellungsabschnitt 1.2, Bau-km 107,532 7 Bau-km 123,576

Schienenpersonennahverkehr Anpassungen aufgrund neuerer Erkenntnisse Uber zu-
kiinftige Verdnderungen des jeweiligen Betriebsprogramms in Absprache mit den zu-
standigen Aufgabentrdgern des Landes Schleswig-Holstein ergeben. Projektspezifi-
sche Anpassungen im Schienenpersonennahverkehr erfolgten von Lubeck Haupt-
bahnhof bis Puttgarden und beim Fernverkehr von Hamburg Hauptbahnhof bis nach
Fehmarn-Burg, bei dem saisonale Fahrten bertcksichtigt wurden.

Die Organisationseinheit DB Umwelt der Deutschen Bahn AG hat die auf diesem Wege
ermittelten Rohdaten im Wesentlichen durch die Verkehrsdaten Traktion der Zuggat-
tung, der Bremsbauart mit Scheibenbremsenanteil und der maximalen Geschwindig-
keit erganzt.

Darlber hinaus werden die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke
1100, soweit Zugtrassen im Sinne des § 1 Abs. 20 des Eisenbahnregulierungsgeset-
zes® verfligbar sind, auch Zige im Gelegenheitsverkehr anbieten konnen.

Die hier zugrunde gelegten Zugzahlen weichen geringfiigig von den Zugzahlen ab, die
in dem Planfeststellungsverfahren fur die Feste Fehmarnbeltquerung von der dortigen
Vorhabentragerin Femern A/S zugrunde gelegt wurden. Die Abweichungen sind insbe-
sondere in unterschiedlichen Basisjahren und der Einbeziehung danischer Statistiken
und Daten in der dortigen Prognose begriindet (vgl. vom BVerwG bestatigter Planfest-
stellungsbeschluss fir den Neubau einer Festen Fehmarnbeltquerung von Puttgarden
nach Rgdby v. 31.1.2019, S. 1124).

2.2.3 Zweigleisigkeit

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen aufnehmen zu kénnen, muss die Eisenbahn-
strecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis zu dem Anschluss
an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgar-
den inkl. einer neuen Fehmarnsundquerung zweigleisig neu- beziehungsweise ausge-
baut werden. Aul3erdem ermdglicht die Zweigleisigkeit, Zugkreuzungen zu vermeiden,
dadurch den Betriebsablauf fliissiger zu gestalten und die Fahrtzeiten sowohl im Per-
sonen- als auch im Guterzugverkehr zu verkurzen.

2.2.4  Elektrifizierung

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Abzweig Schwartau Waldhalle, die Eisenbahnstrecke 1120 von Lubeck Hauptbahnhof
nach Hamburg Hauptbahnhof, die Eisenbahnstrecke 1122 in dem Abschnitt zwischen
Libeck Hauptbahnhof und dem Bahnhofsteil Libeck Hauptguterbahnhof Abzweig so-
wie die Eisenbahnstrecke 1130 von Libeck Hauptbahnhof Gber Libeck Hauptguter-
bahnhof bis zu dem Bahnhofsteil Libeck Hauptguterbahnhof Abzweig sind elektrifi-
Ziert.
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In dem Konigreich Danemark ist die Strecke Nr. 1 (Streekning nr. 1) des staatlichen
Eisenbahnnetzes in dem Abschnitt von Kopenhagen Hauptbahnhof (Kgbenhavns
Hovedbanegard) tiber Roskilde nach Ringsted elektrifiziert. Banedanmark als Betreiber
des staatlichen Eisenbahnnetzes elektrifiziert die Strecke Nr. 2 (Streekning nr. 2) von
Ringsted bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sudlich von Holeby. Hier sind die Bauarbeiten auf dem Abschnitt
zwischen Ringsted und Vordingborg seit 2023 bereits abgeschlossen. Daneben hat
Banedanmark eine neue elektrifizierte Strecke von dem Bahnhof Ny Ellebjerg (Ny El-
lebjerg Station) in Kopenhagen lUber Kgge Nord nach Ringsted gebaut. Die Neubau-
strecke zweigt in dem Bahnhof Ny Ellebjerg von der ebenfalls elektrifizierten Strecke
Nr. 11 (Streekning nr. 11) von Kopenhagen Hauptbahnhof hach Peberholm ab. Dariiber
hinaus plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung zu elektrifizieren.

Das Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz des Koénigreichs Danemark
weicht von dem Bahnstromsystem auf dem Eisenbahnnetz der DB InfraGO AG ab. Die
Femern A/S plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung in dem Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz
des Konigreichs Danemark zu elektrifizieren sowie zwischen dem Tunnelkopf auf
Fehmarn und dem Anschluss an die Eisenbahnstrecke 1100 der DB InfraGO AG eine
Trennstelle zwischen den Bahnstromsystemen einzurichten.

Um elektrisch angetriebene Triebfahrzeuge durchgehend auf der gesamten Eisen-
bahnverbindung von Hamburg tber Libeck und die Feste Fehmarnbeltquerung nach
Kopenhagen einsetzen zu kdnnen, muss auch die Eisenbahnstrecke in dem Abschnitt
von dem Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden elektrifiziert werden.
Die Femern A/S plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung darauf auszulegen, dass im Regelbetrieb ausschlieflich
elektrisch angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die Elektrifizie-
rung der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Wald-
halle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbelt-
querung sudlich von Puttgarden verzichtet wirde, konnten auf diesem Abschnitt nur
mit Verbrennungsmotoren angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Das wirde
bedeuten, dass in Lubeck Hauptbahnhof beziehungsweise Libeck Hauptgtterbahnhof
sowie auf einem zusatzlich an dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Fes-
ten Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden neu zu bauenden Betriebsbahnhof
jeweils das Triebfahrzeug gewechselt beziehungsweise elektrisch angetriebenen
Triebwagen und Triebwagenziigen ein mit Verbrennungsmotoren angetriebenes Trieb-
fahrzeug vorgespannt werden musste. Daraus wirden sich Fahrtzeitverlangerungen
sowie ein zuséatzlicher betrieblicher und wirtschaftlicher Aufwand fiir die Eisenbahnver-
kehrsunternehmen ergeben. Im Ubrigen verfiigen elektrisch angetriebene
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Triebfahrzeuge ohnehin regelméaRig Uber eine héhere Zugkraft und ein hoheres Be-
schleunigungsvermdgen als vergleichbare, mit Verbrennungsmotoren angetriebene
Triebfahrzeuge. Die Elektrifizierung tréagt deshalb dazu bei, die Eisenbahnstrecke 1100
optimal auslasten zu kénnen. Ein Verzicht auf die Elektrifizierung kommt fir die DB
InfraGO AG und die DB Energie GmbH deshalb nicht in Betracht.

Wenn auf die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, der Eisenbahnstre-
cke 1023 und der Eisenbahnstrecke 1103 verzichtet wirde, kdnnten im Personennah-
verkehr zwischen Libeck Hauptbahnhof und dem Bahnhofsteil Neustadt (Holst) Pbf
beziehungsweise der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH nur mit Ver-
brennungsmotoren angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die
Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1104 verzichtet wirde, kdnnte die Station
Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH nicht mit Gber die Schienenverbindung auf
der Festen Fehmarnbeltquerung verkehrenden Ziigen bedient werden. Ein Verzicht auf
die Elektrifizierung kommt fiir die DB InfraGO AG und die DB Energie GmbH deshalb
auch insoweit nicht in Betracht.

Schliellich bietet die DB Energie GmbH den Eisenbahnverkehrsunternehmen an, ihre
elektrisch angetriebenen Triebfahrzeuge mit Bahnstrom aus erneuerbaren Energien zu
versorgen. Die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem
Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf
der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden, der Eisenbahnstrecke 1100
Abzweig, der Eisenbahnstrecke 1023, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahn-
strecke 1104 wird deshalb auch dazu beitragen, dem politischen Ziel der Bundesregie-
rung, den Ausstol3 von Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, zu
senken, dienen.

2.2.5 Zuglangen

In dem Konigreich Danemark betragt die zuldssige Lange von Zigen auf dem staatli-

chen Eisenbahnnetz nach Auskunft von Banedanmark bis zu 835 m. Dementspre-

chend plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der

Festen Fehmarnbeltquerung ebenfalls auf Zliige mit einer Lange von bis zu 835 m aus-
zulegen. Auf dem Eisenbahnnetz der DB InfraGO AG betrégt die zulassige Lange von

Zigen gemal § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 34 Abs. 8 der Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (nachfo | gend : > AE®8O0d¢r Richtl ini
dienstvorschrift fgdiedsatzleiBhodhsiehs74060 A G

Als Ausnahme von diesem Grundsatz sind auf der Verbindung von Maschen und dem
Anschluss an die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority Gber Hamburg
und Neumdinster nach Pattburg (Padborg) gemafl 8§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in
Verbindung mit 8 34 Abs. 8 EBO und den Nutzungsbedingungen Netz der DB Netz AG
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(NBN 2024)>i Z{ige mit einer Lange von bis zu 835 m zuléssig. Dabei handelt es sich
um

A die Eisenbahnstrecke 1280 von Maschen Rangierbahnhof bis zu dem Bahnhof
Hamburg-Rothenburgsort,

A die Eisenbahnstrecke 1234 von dem Bahnhof Hamburg-Rothenburgsort bis zu
dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt,

A die Eisenbahnstrecke 1232 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt, Stellwerk

AEnif, bis zu demEBdbhbBoedHamBuefg!l wer k

A die Eisenbahnstrecke 1220 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt bis zu dem
Bahnhof Neumunster,

A die Eisenbahnstrecke 1040 von dem Bahnhof Neumiinster bis zu dem Bahnhof
Flensburg Weiche und

A die Eisenbahnstrecke 1000 von dem Bahnhof Flensburg Weiche bis zu dem
Anschluss an die Strecke Nr. 26 (Straekning nr. 26) des staatlichen Eisenbahn-
netzes des Konigreichs Danemark in Richtung Pattburg sowie

A die Eisenbahnstrecke 1253 von dem Abzweig Siiderelbbriicke und die Eisen-
bahnstrecke 1254 von dem Bahnhof Hamburg-Wilhelmsburg bis zu dem An-
schluss an die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority in Richtung
des Bahnhofs Hamburg Hafen, Bahnhofsteil Hohe Schaar.

AuR3erdem stehen Eisenbahnstrecken fir Umleitungen von Zugen mit einer Lange von
bis zu 835 m bei Betriebsstérungen zur Verfligung.

Um Zige mit einer Lange von bis zu 835 m auch zwischen dem Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden so-
wie Lubeck Hauptbahnhof und Libeck Hauptgiterbahnhof einsetzen zu kénnen, mis-
sen die Eisenbahnstrecke 1100 und die Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt zwi-
schen Lubeck Hauptbahnhof und Libeck HauptgUterbahnhof entsprechend ausgelegt
werden. In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ist dartber hinaus bereits vorgesehen,
auch die Uberholungsleise auf der Eisenbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von
Lubeck Hauptbahnhof bis zum Bahnhof Hamburg-Wandsbek auf eine Nutzléange von
850 m zu verlangern. Auf dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek besteht Anschluss an die
Eisenbahnstrecke 1242 von dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek bis zu dem Abzweig
Hamburg-Horn. An dem Abzweig Hamburg-Horn besteht wiederum Anschluss an die
Eisenbahnstrecke 1234 in und aus der Richtung des Bahnhofs Hamburg-Rothenburgs-
ort.

Nach der Ertlichtigung auch der Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt von Liibeck
Hauptguterbahnhof bis zu dem Bahnhofsteil Libeck Hauptguterbahnhof Abzweig, der
Eisenbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zum dem
Bahnhof Hamburg-Wandsbek und der Eisenbahnstrecke 1242 von dem Bahnhof Ham-
burg-Wandsbek bis zu dem Abzweig Hamburg-Horn werden die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen Ziige mit einer Lange von 835 m zwischen Abfahrts- und Ankunftsbahn-
hofen in dem Konigreich Danemark sowie Maschen Rangierbahnhof und dem Bahnhof
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Hamburg Hafen, Bahnhofsteil Hohe Schaar, der Hamburg Port Authority Gber die Feste
Fehmarnbeltquerung einsetzen kénnen.

Die DB InfraGO AG erwartet, dass es sich bei den Ziigen mit einer Léange von 835 m,
die auf der Eisenbahnstrecke 1100 verkehren werden, im Regelbetrieb ausschliel3lich
um Guterziige handeln wird. Der DB InfraGO AG ist bekannt, dass der Betrieb von
Guterzigen mit einer Ladnge von 835 m flur die Eisenbahnverkehrsunternehmen wirt-
schaftlich glnstiger als von Giterzigen mit einer Lange von 740 m ist. Der Betrieb von
Guterziigen mit einer Lange von 835 m tragt deshalb dazu bei, die Wettbewerbsféahig-
keit des Verkehrstragers Schiene zu verbessern. Fir die DB InfraGO AG ergibt sich
aus der Moglichkeit, den Verkehr von Guterziigen mit einer Lange von bis zu 835 m
zulassen zu kénnen, eine im Vergleich zu samtlichen Eisenbahnstrecken, die darauf
nicht ausgelegt sind, erhohte Leistungsfahigkeit der Eisenbahnstrecke 1100.

Wenn die DB InfraGO AG darauf verzichten wirde, die Eisenbahnstrecke 1100 auf
Zuge mit einer Lange von bis zu 835 m auszulegen, mussten die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen samtliche Zuge mit einer Lange von mehr als 740 m, die sie auf der Ver-
bindung von Kopenhagen tber Libeck nach Hamburg einsetzen, auf einem Bahnhof
nordlich der Festen Fehmarnbeltquerung auflésen und neu zusammenstellen. Daraus
wirden sich Fahrtzeitverlangerungen sowie ein zusatzlicher betrieblicher und wirt-
schaftlicher Aufwand fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ergeben. Ein Verzicht auf
die Auslegung der Eisenbahnstrecke 1100 auf Zige mit einer L&ange von bis zu 835 m
kommt fur die DB InfraGO AG deshalb nicht in Betracht.

2.2.6 Zielreisezeiten

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erreichenden Zielreisezeiten.

I n der FuCnote zu dem Vorhaben in Abschnitt
(AVordringlicher Bedarfi), unter der | fd. N
nenwege in der Anlage zu A 1 BSWAG sind Zielr

I Kopenhagen von unter 150 Minutenund Berlini Kopenhagen von unter 2
vorgegeben.

Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Berlin Hauptbahnhof und Hamburg
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 6171 in dem Abschnitt von Berlin Hauptbahn-
hof nach Berlin-Wedding Abzweig, der Eisenbahnstrecke 6170 in dem Abschnitt von
Berlin-Wedding Abzweig bis zu dem Bahnhof Berlin-Moabit und der Eisenbahnstrecke
6107 von Berlin Hauptbahnhof beziehungsweise dem Bahnhof Berlin-Moabit bis zu
dem Bahnhof Berlin-Spandau sowie auf der Eisenbahnstrecke 6100 in dem Abschnitt
von dem Bahnhof Berlin-Spandau nach Hamburg Hauptbahnhof betragt unter Beriick-
sichtigung der Hochstgeschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zulassiger Geschwin-
digkeiten der DB InfraGO AG in beiden Richtungen jeweils mindestens eine Stunde
und 40 Minuten.
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Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Libeck
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 1120 betragt unter Berlcksichtigung der
Hochstgeschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zulassiger Geschwindigkeiten der DB
InfraGO AG in beiden Richtungen jeweils mindestens 37 Minuten.

Die von Banedanmark betriebene Neubaustrecke von dem Bahnhof Ny Ellebjerg nach
Ringsted ist auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 250 km/h
ausgelegt. Weiterhin ist geplant, die Strecke Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss
an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Holeby fur
eine Héchstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 200 km/h auszubauen. Dar-
Uber hinaus plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf
der Festen Fehmarnbeltquerung ebenfalls auf eine Hochstgeschwindigkeit im Perso-
nenzugverkehr von 200 km/h auszulegen.

Nach Auskunft von Banedanmark wird die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen
dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sid-
lich von Holeby und Kopenhagen Hauptbahnhof tUber Ringsted und Kgge Nord nach
dem Ausbau der Strecke Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss an die Schienen-
verbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Holeby in beiden Richtun-
gen jeweils mindestens eine Stunde und sieben Minuten betragen.

Nach Auskunft der Femern A/S wird die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung in beiden Richtungen jeweils
mindestens sieben Minuten betragen.

Die DB InfraGO AG erwartet, dass die Eisenbahnverkehrsunternehmen mit sdmtlichen
Ziugen, die sie im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Kopen-
hagen Hauptbahnhof einsetzen werden, auch Libeck Hauptbahnhof bedienen werden.
Fur den Halt in Lubeck Hauptbahnhof sind zwei Minuten zu veranschlagen.

Um die Zielreisezeit zwischen Hamburg und Kopenhagen von 150 Minuten zu errei-
chen, darf die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100 zwi-
schen Lubeck Hauptbahnhof und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden in beiden Richtungen deshalb je-
weils 37 Minuten nicht Uberschreiten. Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt
zwischen dem Bahnhof Bad Schwartau und dem Anschluss an die Schienenverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden muss deshalb, so-
weit es die Trassenflhrung zulasst, auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzug-
verkehr von 200 km/h ausgelegt werden.
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3 Variantenpr ¢fung

Fur das Vorhaben wurde ein Raumordnungsverfahren gemaf § 15 ROG in Verbindung
mit 8§ 1 ROV und 88 14 ff. LaplaG durchgefuhrt. Der Untersuchungsraum fiir das Raum-
ordnungsverfahren erstreckte sich von dem Abzweig Schwartau Waldhalle im Suden
bis zum Fehmarnsund im Norden. Die DB InfraGO AG hat nach den MalRgaben der
Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren im Juni 2010 verschiedene Trassen-
varianten hinsichtlich der Uberdrtlichen, raumbedeutsamen Auswirkungen untersucht.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens, das unter umfassender Offentlichkeitsbe-
teiligung stattgefunden hat, hat der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein
als Landesplanungsbehorde mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014
eine landesplanerische Vorzugsvariante mitgeteilt.

Der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehdérde hat
zur Absicherung der landesplanerischen Beurteilung Mal3gaben und Hinweise formu-
liert, durch die vorgetragene Bedenken aufgefangen werden. Diese Maligaben und
Hinweise sind in der vorliegenden Planfeststellungsunterlage beriicksichtigt.

Unter anderem ist bei der Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung
mit Beeintr2chtigungen von Gebieten des Net:
im Planfeststellungsverfahren im Rahmen von FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen
Alternativenprifungen durchzufihren sind und gegebenenfalls unter Einbeziehung der
zusta@andigen Beh°rden zu entscheiden sei
die nach der Richtlinie 92/43/EWG*ii und der Richtlinie 2009/147/EG**" gemeldeten
Gebi et eGdAiFFtHei/ Vogel schut zgebiete).

=}
2

Aus diesem Grund hat die DB InfraGO AG Planungen flir eine Optimierung der Vor-
zugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung vorgenommen. Diese opti-
mierte Streckenplanung beriicksichtigt sowohl die wesentlichen Gesichtspunkte der
landesplanerischen Beurteilung als auch naturschutzfachliche Betroffenheiten.

Die Vorhabentragerin kann im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens die Trassen-
auswabhl nicht allein auf das Ergebnis der Variantenprufung im Raumordnungsverfah-
ren stiitzen. Eine einfache Ubernahme des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens
ware abwagungsfehlerhaft und damit rechtswidrig. Das fachplanerische Abwéagungs-
gebot verlangt, sich ernsthaft anbietende Alternativiésungen bei der Zusammenstel-
lung des abwagungserheblichen Materials zu berlcksichtigen und mit der ihnen objek-
tiv zukommenden Bedeutung in die vergleichende Priifung der von den moglichen Al-
ternativen jeweils bertihrten 6ffentlichen und privaten Belange einzustellen (BVerwG,
Urteil vom 5. Oktober 2021, Az. 7 A 14.20, juris, Rn. 76). Der Variantenvergleich dieses
Planfeststellungsabschnitts erfolgt in Teil B dieses Erlauterungsberichtes.
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4 Beschrei bung vorhandener Zust a

4.1 Geschichtliche Entwicklung

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1023, 1103, 1104, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und
1130 der DB InfraGO AG entstanden schrittweise Uber einen Zeitraum von mehreren
Jahrzehnten:

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
bis zu dem Bahnhof Bad Schwartau und die Eisenbahnstrecke 1110 in dem Abschnitt
von dem Bahnhof Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig wurden von der
Eutin-Libecker Eisenbahn-Gesellschaft gebaut und am 10. April 1873 in Betrieb ge-
nommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis
nach Neustadt (Holst) Guterbahnhof wurde von der Deutschen Reichsbahn gebaut und
in Teilabschnitten zwischen dem 1. Juni 1925 und dem 1. Juni 1928 in Betrieb genom-
men.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Gluterbahnhof bis
zu dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode Sud und in dem Abschnitt von dem ehema-
ligen Abzweig Litjenbrode Ost bis zu dem Bahnhof GroRenbrode wurde von der Kreis
Oldenburger Eisenbahngesellschaft gebaut sowie in dem Teilabschnitt von Neustadt
(Holst) Guterbahnhof bis zu dem Bahnhof Oldenburg (Holst) am 30. September 1881
sowie in dem Teilabschnitt von dem Bahnhof Oldenburg (Holst) bis zu dem ehemaligen
Abzweig Liutjenbrode Sud und in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig Litjen-
brode Ost bis zu dem Bahnhof GrofRenbrode am 17. Januar 1898 in Betrieb genom-
men.

Die Eutin-LUbecker Eisenbahn-Gesellschaft wurde am 1. Januar 1941 und die Kreis
Oldenburger Eisenbahngesellschaft am 1. August 1941 von der Deutschen Reichs-
bahn Gbernommen. Die Bezeichnung der Deutschen Reichsbahn wurde am 7. Sep-
tember 1949 in Deutsche Bundesbahn geé&ndert.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig Litjen-
brode Sid bis zu dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode Ost wurde von der Deutschen
Bundesbahn gebaut und am 16. Dezember 1952 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Grol3enbrode bis zu
dem Bahnhof Puttgarden wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut sowie in dem
Teilabschnitt von dem Bahnhof Grof3enbrode bis zu dem Betriebsbahnhof Burg
(Fehmarn) West am 30. April 1963 und in dem Teilabschnitt von dem Betriebsbahnhof
Burg (Fehmarn) West bis zu dem Bahnhof Puttgarden am 14. Mai 1963 in Betrieb ge-
nommen.
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Die Eisenbahnstrecke 1023 wurde von der Altona-Kieler Eisenbahn-Gesellschaft ge-
baut und am 31. Mai 1866 in Betrieb genommen. Die Altona-Kieler Eisenbahn-Gesell-
schaft wurde am 1. Juli 1886 von den Kdniglich PreuRischen Staatseisenbahnen tber-
nommen. Die Koniglich Preul3ischen Staatseisenbahnen wurden seit Ende 1918 als
Preul3ische Staatseisenbahnen bezeichnet. Die PreufRischen Staatseisenbahnen gin-
gen am 1. April 1920 auf die Reichseisenbahnen, die Reichseisenbahnen am 14. Feb-
ruar 1921 auf die Deutsche Reichsbahn Uber.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wurde von der Kreis Oldenburger Eisenbahngesellschaft
gebaut und am 8. September 1905 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1104 wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut und am 30.
April 1963 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1110 wurde am 10. April 1873 durch die Eutin-Libecker Eisen-
bahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1113 wurde am 1. August 1882 durch die Libeck-Bichener-
Eisenbahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1120 wurde am 1. August 1865 durch die Libeck-Biichener-
Eisenbahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1121 wurde am 16. Oktober 1851 auf dem Abschnitt zwischen
Libeck und Biichen in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1122 wurde am 1. Juli 1870 durch die Grof3herzogliche Meck-
lenburgische Friedrich-Franz-Eisenbahn auf dem Abschnitt zwischen Libeck und Klei-
nen in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecken der Deutschen Bundesbahn gingen am 1. Januar 1994 auf die
Deutsche Bahn AG und am 1. Januar 1999 von der Deutsche Bahn AG auf die DB
Netz AG (ab 27.12.2023 DB InfraGO AG) lber.

4.2 Streckenverlauf und Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 beginnt in Libeck und verlauft weitgehend in nérdlicher
Richtung Uber Bad Schwartau, die Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug und Sierksdorf, Neustadt in Holstein und Lensahn bis Oldenburg in Holstein.
Von Oldenburg in Holstein verlauft sie in norddstlicher Richtung tiber Grofl3enbrode und
den Fehmarnsund bis nach Fehmarn. Die Streckenlénge betragt insgesamt 88,6 km.

Von der Eisenbahnstrecke 1100 zweigen an dem Abzweig Schwartau Waldhalle die
Eisenbahnstrecke 1113 nach Libeck-Travemiinde Strand, in dem Abzweig Bad
Schwartau die Eisenbahnstrecke 1110 nach Eutin, in Neustadt (Holst) Guterbahnhof
die Eisenbahnstrecke 1023 nach Neustadt (Holst) sowie in dem Betriebsbahnhof Burg
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(Fehmarn) West die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 nach
Fehmarn-Burg ab. In dem Bahnhof Puttgarden besteht Anschluss an die Fahrverbin-
dung Uber den Fehmarnbelt nach Rgdbyhavn, Gber die auch Personenziige beférdert
werden.

Die Eisenbahnstrecken 1120, 1121, 1122 und 1130 fiihren von Libeck Hauptbahnhof
bzw. Hauptgliterbahnhof aus in Richtung Stden.

Die Eisenbahnstrecke 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 sind Hauptbah-
nen, die Eisenbahnstrecke 1103, 1104 und 1130 sind Nebenbahnen im Sinne des § 26
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Haltepunkt Bad Schwartau zweigleisig, in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad
Schwartau bis zu dem Bahnhof Puttgarden eingleisig ausgebaut. Die Eisenbahnstre-
cken 1110, 1023, 1103, 1104, 1121, 1122 und 1130 sind im vom Vorhaben betroffenen
Bereich eingleisig ausgebaut. Die Eisenbahnstrecken 1113 und 1120 sind im vom Vor-
haben betroffenen Bereich zweigleisig ausgebaut.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Abzweig Schwartau Waldhalle elektrifiziert, in dem Abschnitt von dem Abzweig
Schwartau Waldhalle bis zu dem Bahnhof Puttgarden nicht elektrifiziert. Die Eisen-
bahnstrecken 1110, 1023, 1103, 1104, 1121 und 1122 sind im vom Vorhaben betroffe-
nen Bereich nicht elektrifiziert. Die Eisenbahnstrecken 1120, 1113 und 1130 sind
durchgangig elektrifiziert.

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 sind auf die

Verkehrsarten APersonenzugf und AG¢terzugh
und die Eisenbahnstrecke 1104 sind auf die \
Eisenbahnstrec k e 1130 i st auf die Verkehrsart AGgt

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1103, 1104, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1130 sind je-

weils der Streckenkl|l asse AD4a0l¥%mugsidmenRe der L
Ei senbahnstrecke 1110 ist der Streckenkl| asse
01 zugeordnet. Die Eisenbahnstrecke 1023 ist zwischen Strecken-km 61,622 und Stre-

cken-km 62,430 der Streckenlasse D4 und zwischen Strecken-km 62,430 und Stre-

cken-km 63,346 der Streckenklasse CE zugeordnet. Die Eisenbahnstrecke 1100 ist

zwischen km 74,380 und km 75,370 der Streckenklasse C3 zugeordnet.

Die Eisenbahnstrecke 1100 bildet als konventionelle Eisenbahnstrecke einen Bestand-

teil des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2 Abs. 1in
Verbindung mit der Karte 0.2 (AKernnetz: Eis
Schienen-StralRen-Terminals [RRT]T EU-Mi t gl i edst aatenf), der Kz
Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen i EU-Mi t gl i edst aat en
Karte 5.2 (AGesamtnet z: Ei s e n bSiralBensTermieatsk e n ,
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[RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Glterverkehr], Hafen und Schienen-StraRen-Ter-

minals [RRT]T C Z, DE, AT, SI'Ai) und der Karte 5.3 (
und Flughéafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen i CZ,

DE, ATnAnkahgi u der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013. Sie ist fur den Perso-
nenzugverkehr in die TSI-Streckenklasse P3/P5 und fur den Guterzugverkehr in die

TSIISt reckenkl asse AF1A im Sinne des Art. 1 i
hangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014*> und Nr. 1.1 des Anhangs | zu der

Richtlinie 2008/57/EG eingestuft.

Fur den Personenzugverkehr bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 Lubeck Haupt-
bahnhof, der Haltepunkt Bad Schwartau, der Bahnhof Timmendorfer Strand, der Bahn-
hof Scharbeutz, der Bahnhof Haffkrug, der Bahnhof Sierksdorf, der Bahnhof Lensahn,
der Bahnhof Oldenburg (Holst), der Bahnhof GroRenbrode und der Bahnhof Puttgar-
den, an der Eisenbahnstrecke 1023 der Haltepunkt Neustadt (Holst) sowie an der Ei-
senbahnstrecke 1103 die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH. Der Hal-
tepunkt Neustadt (Holst) und die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH
konnen mit Zugen ausschlief3lich von der Eisenbahnstrecke 1100 aus erreicht werden.

Zusétzlich bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 fiir die Kreuzung und die Uberho-
lung von Zigen sowie teilweise fir die Fligelung von Triebwagenziigen und fir den
Guterzugverkehr der Bahnhof Ratekau, Neustadt (Holst) Giterbahnhof, der Bahnhof
Hasselburg, der Bahnhof Gro3 Schlamin, der Bahnhof Beschendorf, der Bahnhof Grii-
ner Hirsch, der Bahnhof Gohl, der Bahnhof Neukirchen, der Bahnhof Strukkamp und
der Betriebsbahnhof Burg (Fehmarn) West.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit

A in dem Abschnitt von Liibeck Hauptbahnhof bis Bad Schwartau Abzweig bis zu
120 km/h,

A in dem Abschnitt von Bad Schwartau Abzweig bis Neustadt (Holst) Giiterbahn-
hof bis zu 160 km/h,

A in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Guterbahnhof bis zu dem Bahnhof Has-
selburg bis zu 120 km/h,

A in dem Abschnitt von dem Bahnhof Hasselburg bis zu dem Bahnhof Neukirchen
100 km/h,

A in dem Abschnitt von dem Bahnhof Neukirchen bis zu dem Bahnhof GrofRRen-
brode bis zu 120 km/h,

A in dem Abschnitt von dem Bahnhof GroRenbrode bis zu der suidlichen Rampe
der Fehmarnsundbriicke bis zu 160 km/h,

A in dem Abschnitt von der sudlichen Rampe bis zu der nérdlichen Rampe der
Fehmarnsundbricke 140 km/h und

A in dem Abschnitt von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke bis zu
dem Bahnhof Puttgarden bis zu 160 km/h.
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5.1

Auf der Eisenbahnstrecke 1110 betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Be-
reich Bad Schwartau bis zu 120 km/h. Auf der Eisenbahnstrecke 1023 betragt die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit 40 km/h, auf der Eisenbahnstrecke 1103 bis zu 60 km/h
und auf der Eisenbahnstrecke 1104 60 km/h. Auf der Eisenbahnstrecke 1120 betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich Libeck Hbf 60 km/h, ab dem Bereich
Libeck Hgbf in Richtung Stden 90 km/h. AuBBerhalb des Vorhabensbereichs erhéht
sich die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 140 bis 160 km/h. Die zulassige Hochst-
geschwindigkeit der Strecke 1121 im Vorhabensbereich betragt 80 km/h. Die zuléassige
Hochstgeschwindigkeit der Strecke 1122 im Vorhabensbereich betragt bis km 1,0 60
km/h, dann bis km 2,2 80 km/h und im weiteren Verlauf dann 100 km/h. Die zuléassige
Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke 1130 betragt 20 km/h bis 40 km/h. Die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit der Strecke 1113 im Abzweig Schwartau Waldhalle betragt
80 km/h.

Beschreibung geplanter Zustand

Die Vorhabentragerinnen weisen vorab darauf hin, dass an den Grenzen zwischen den
Planfeststellungsabschnitten teilweise Kilometrierungsspriinge vorliegen.

Einstufung

Das Vorhaben dient der Anbindung der Festen Fehmarnbeltquerung an das Eisen-
bahnnetz der DB InfraGO AG. Die Eisenbahnstrecken 1100, 1110, 1113, 1120, 1121,
1122 und 1023 bleiben weiterhin eine Hauptbahn im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr.
1 AEG in Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO. Die Eisenbahnstrecken 1103 und 1104 blei-
ben weiterhin Nebenbahnen im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung
mit § 1 Abs. 2 EBO. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird ebenfalls eine Haupt-
bahn im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO
sein. Die Eisenbahnstrecke 1130 wird durch die Zusammenfiihrung der Betriebsstellen
Libeck Hbf, Lubeck Hgbf und Libeck Hgbf Abzweig aufgeltst, die Gleise der Strecke
1113 werden entsprechend zu Bahnhofsgleisen und werden der Strecke 1120 zuge-
ordnet.

Die Eisenbahnstrecken 1100 und 1120 werden als konventionelle Eisenbahnstrecke

weiterhin einen Bestandteil des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze im

Sinne des Art. 2 Abs. 1 in Verbindung mit de
[GUterverkehr], Hafen und Schienen-Stral3en-Terminals [RRT]T EU-Mi t gl i edst aat
der Karte 0.3 (AKernnet z: Ei senbahngstEbU-ecken
Mi tgliedstaatenfi), der Karte 5.2 (AGesamtne
nen-Stralen-Terminals [RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Glterverkehr], Hafen und
Schienen-StraRen-Terminals [RRT]T CZ, DE, AT, Sl A) wund der Ka
Eisenbahnstrecken und Flughafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr]
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und Flughéafeni C Z , DE, AT, SI1A) in Anhang | zu der
bilden. Die Eisenbahnstrecken 1023, 1103, 1104, 1110, 1113, 1121 und 1122 werden
weiterhin keinen Bestandteil der transeuropéaischen Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2

Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden. Die Eisenbahnstrecke 1100 Ab-

zweig wird ebenfalls keinen Bestandteil der transeuropéischen Verkehrsnetze im Sinne

des Art. 2 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird eine umgeristete Strecke im Sinne des Art. 1 in Ver-
bindung mit Abschnitt 7.3.1 und Abschnitt 7.2 Abs. 2 des Anhangs zu der Verordnung
(EU) Nr. 1299/2014 darstellen. Die Eisenbahnstrecken 1023, 1103, 1104, 1110, 1113,
1120, 1121 und 1122 werden erneuerte Strecken im Sinne des Art. 1 in Verbindung
mit Abschnitt 7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 darstellen. Die
Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird ebenfalls eine erneuerte Strecke im Sinne des
Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr.
1299/2014 darstellen.

5.2 Geplanter Streckenverlauf

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von Liibeck Hbf bis stidlich der Orts-
lage Ratekau auf der bestehenden Trasse verlaufen.

Sudlich der Ortslage Ratekau wird die Trasse in Richtung Osten ausschwenken und
ostlich um die Ortslage herumgefihrt. Norddstlich der Ortslage Ratekau wird an der
Kreuzung der Trasse mit der Landesstral3e L 181 (Baderstral3e) der neue Haltepunkt
Timmendorfer Strand / Ratekau angelegt. Anschliel3end wird die Trasse die Bundesau-
tobahn A 1 kreuzen. Auf der Ostseite der Bindesautobahn A 1 ist fir den Ortsteil Rup-
persdorf der Gemeinde Scharbeutz eine dstliche Umfahrung vorgesehen. Im An-
schluss daran, unmittelbar stidlich der kunftigen Kreuzung der Bahnstrecke mit der
LandesstralRe L 180 (Zum Grellberg) erfolgt die Blindelung der geplanten Eisenbahn-
strecke mit der Bundesautobahn A 1. Die Trasse folgt im weiteren Verlauf in Richtung
Norden dieser engen Bundelung mit der Autobahn A 1 und verlauft bis zum Ende des
PFA 1.2 an dessen Ostseite.

Westlich der Ortslage Scharbeutz wird an der Kreuzung der Trasse mit der Gemein-
destraCe AB°velstredderfi der neue Haltepunkt
lage Haffkrug wird der neue Bahnhof Haffkrug angelegt. Von dem neuen Bahnhof Haff-
krug wird ein Abzweig zu dem bestehenden Streckengleis in und aus der Richtung des
Bahnhofs Sierksdorf angelegt. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und die Eisen-
bahnstrecke 1023 werden von dem Anschluss an den Abzweig bis zu dem Bahnhofsteil

Neustadt (Holst) Pbf auf der bestehenden Trasse verlaufen.

Sudlich der Anschlussstelle Neustadt in Holstein-Mitte der Bundesautobahn A 1 wird
die Trasse die Bundesautobahn A 1 kreuzen und nérdlich der Kreuzung auf der
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westlichen Seite gebiindelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Nordwestlich des
Neustadter Binnenwassers wird die Bindelung der Trasse mit der Bundesautobahn A
1 aufgegeben, die Trasse in Richtung Norden aus- und anschlieRend auf die beste-
hende Trasse einschwenken sowie sudwestlich der Ortslage Altenkrempe der Be-
triebsbahnhof Altenkrempe angelegt. Auf der bestehenden Trasse wird die Linienfuh-
rung verbessert.

Ostlich der Hasselburger Mihle und stidwestlich der Ortslage GroRR Schlamin wird die
Trasse wieder an die Bundesautobahn A 1 herangefiihrt und auf der nordwestlichen
Seite gebiindelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Ostlich der Ortslage Lensahn
wird unmittelbar an der Anschlussstelle Lensahn der Bundesautobahn A 1 der neue
Haltepunkt Lensahn angelegt. Stiddstlich und dstlich der Ortslage Libbersdorf wird die
Biindelung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 aufgegeben und der Betriebsbahn-
hof Oldenburg (Holst) angelegt. Nérdlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) wird
die Trasse zunachst dem bisherigen Verlauf folgen und die Bundesautobahn A 1 kreu-
zen.

Nordlich der Kreuzung mit der Bundesautobahn A 1 wird die Trasse den bisherigen
Verlauf verlassen, in Richtung Osten schwenken und stdostlich um die Ortslage
Ol denburg in Holstein herumgef¢¢hrt. An
dammfi wi rug Haltepunkt ®@ldenburg (Holst) angelegt. Westlich der Ortslage
Gohl wird die Trasse wieder in ihren bisherigen Verlauf einschwenken. Auf der beste-
henden Trasse wird die Linienflhrung verbessert.

Ostlich des Hofes Neu-Klaustorf und stidéstlich der Ortslage Litjenbrode wird die
Trasse den bisherigen Verlauf verlassen, zunachst in Richtung Norden verlaufen, dann
in Richtung Osten schwenken und nérdlich um die Ortslage GrofRenbrode herumge-
fuhrt. An der Kreuzung mit der Kreisstral3e K 42 wird der neue Bahnhofsteil Grof3en-
brode / Heiligenhafen angelegt. Nordlich der Ortslage wird entlang der Bundesstral3e
B 207 der Betriebsbahnhof Grol3enbrode angelegt. Norddstlich der Ortslage wird die
Trasse sudlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf dem Festland an das beste-
hende Streckengleis anschliel3en.

Auf der Fehmarnsundbriicke und den Rampen bleibt das bestehende Streckengleis
unverandert erhalten. Eine neue Fehmarnsundquerung wird durch die DB InfraGO AG
und die DEGES Deutsche Einheit FernstralBenplanungs- und -bau GmbH geplant und
umgesetzt.

Nordlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf Fehmarn wird die Trasse 0stlich der
Ortslage Strukkamp an das bestehende Streckengleis anschlieRen (Bau-km: 175,139)
und in ihrer bisherigen Lage gebindelt mit der Bundesstrale B 207 bis zu dem An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von
Puttgarden (Bau-km: 184,160) verlaufen. Westlich der Ortslage Burg wird der Betriebs-
bahnhof Fehmarn West angelegt.
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Auf dem Betriebsbahnhof Fehmarn West werden die Eisenbahnstrecke 1103 und die
Eisenbahnstrecke 1104 abzweigen und unverédndert ein Gleisdreieck bilden. Die Ei-
senbahnstrecke 1103 wird bis zu dem Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN
Eisenbahn GmbH verlaufen. Die Eisenbahnstrecke 1104 wird die Verbindung zwischen
der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1100 aus und in Richtung Nor-
den bilden. Die Trassen werden an die Lage der Abzweigstellen auf dem Betriebsbahn-
hof Fehmarn West angepasst. Innerhalb des Gleisdreiecks wird eine Abstellanlage an-
gelegt.

5.3 Geplanter Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Wald-
halle (Strecken-km: 4,699) bis an den Anschluss an die sudliche Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713) und von dem Anschluss an die nérdliche
Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu dem Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden
(Bau-km: 184,160) Uber zwei Streckengleise verfigen. In dem Abschnitt von dem
Bahnhof Bad Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig wird der Eisenbahnstrecke
1100 das bisherige Streckengleis der Eisenbahnstrecke 1110 als zweites Streckengleis
zugeordnet. In den Ausbauabschnitten wird ein zweites Streckengleis verlegt. Die Neu-
bauabschnitte werden mit zwei Streckengleisen ausgefihrt. Der Abschnitt auf der
Fehmarnsundbricke und den Rampen wird unverandert tber ein Streckengleis verfu-
gen. Im Endzustand nach Fertigstellung der neuen Fehmarnsundquerung wird die Stre-
cke auch in diesem Bereich zweigleisig ausgefihrt sein, sodass eine durchgéngige
Zweigleisigkeit erreicht wird.

Die Betriebsbahnhtfe Ratekau, Altenkrempe, Gro3enbrode und Fehmarn West wer-
den zusatzlich zu den beiden Streckengleisen mit jeweils zwei Uberholungsgleisen
ausgestattet. Der Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird zusatzlich zu den beiden
Streckengleisen mit zwei Uberholungsgleisen und einem Ladegleis ausgestattet. Der
Bahnhof Haffkrug wird zusatzlich zu den beiden Streckengleisen mit einem Gleis fur
die Strecke nach Neustadt (Holst) ausgestattet. Der Bahnhof Bad Schwartau wird mit
einem dritten Gleis ausgestattet. Im Bereich Lubeck Hbf / Lubeck Hgbf entstehen ins-
gesamt vier Uberholgleise, drei davon als Neubau.

Die Eisenbahnstrecken 1100 Abzweig, 1103, 1104, 1110, 1121, 1122 und 1023 werden
unverandert Uber ein Streckengleis verfligen. Die Eisenbahnstrecken 1113 und 1120
werden unverandert Uber jeweils zwei Streckengleise verfigen. Die Abstellanlage an
der Eisenbahnstrecke 1103 wird mit vier Gleisen ausgestattet.

Das Grundmalf? der Spurweite auf den Eisenbahnstrecke 1100, 1100 Abzweig, 1023,
1103, 1104, 1110, 1113, 1120, 1121 und 1122 wird gemafl § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
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AEG in Verbindung mit § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO 1.435 mm betragen und damit die An-
forderungen an die Regelspurweite der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der trans-
europdischen Verkehrsnetze gemafd Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. iv) der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 erfllen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
(Strecken-km: 4,699) bis an den Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160), die Eisenbahnstrecke
1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisen-
bahnstrecke 1104 werden einschlie3lich des dritten Gleises auf den Bahnhtfen Bad
Schwartau und Haffkrug, des Kreuzungsgleises in Neustadt (Holst) Guterbahnhof, der
Uberholungsgleise auf den Betriebsbahnhofen Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg
(Holst), GroRRenbrode und Fehmarn West sowie der Abstellanlage an der Eisenbahn-
strecke 1103 und den Uberholgleisen im Bereich Liibeck Hbf/Hgbf elektrifiziert. Sie
werden mit einer Oberleitung zur Versorgung elektrisch angetriebener Triebfahrzeuge
mit Bahnstrom (Wechselstrom, 15 kV, 16,7 Hz) im Sinne der DIN EN 50163 (VDE 0115-
102):2005-07*i ausgerustet. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die Anforderun-
gen an die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropai-
schen Verkehrsnetze gemafd Art. 12 Abs. 2 lit. B) in Verbindung mit Art. 39 Abs. 2 lit.
A) Nr. i) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erftillen.

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 werden unver-
andert auf die Verkehrsarten APersonenzugf
bahnstrecke 1100 Abzweig wird auf die Ver ke
ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecken 1103 und 1104 werden unverdndert auf die
Verkehrsart APersonenzughf ausgel egt sein.

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1100 Abzweig, 1023, 1103, 1104, 1113, 1120, 1121 und

1122 werden jeweils der Streckenkl assoéd AD4n
zugeordnet. Die Eisenbahnstrecke 1110 verbl e
senbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke

1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden damit die
Anforderungen an die zulassige Achslast der neugebauten oder erneuerten Hauptbah-

nen gemaf 8§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 8 Abs. 2 Satz 1 EBO

erfillen. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit auRerdem die Anforderungen an die

zuldssige Achslast der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Ver-

kehrsnetze geman Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 er-

fullen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird auf Zlge mit einer Lange von bis zu 835 m ausgelegt
und damit die Anforderungen an die zuldssige Lange der Zlige auf den Eisenbahnstre-
cken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze gemaf Art. 39 Abs. 2 lit.
A) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfullen.
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Die Eisenbahnstrecke 1100 wird flir den Personenzugverkehr in die TSI-Strecken-

kl asse AP4fA und f¢r denSGepeekenghvask&ehAFLA |
Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 4.2.1 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr.

1299/2014 und Nr. 1.1 des Anhangs | zu der Richtlinie 2008/57/EG eingestuft.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 wird die zulassige Geschwindigkeit in dem Abschnitt
von dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km: 4,699) bis km 4,956 130 km/h
betragen. Der Abschnitt von km 4,956 bis km 5,139 wird auf eine Entwurfsgeschwin-
digkeit von 140 km/h, der Abschnitt bis km 6,490 auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von
160 km/h, der anschlieBende Abschnitt bis nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg
(Holst) (Bau-km: 150,442) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h und
der Abschnitt nérdlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis
an die sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713) auf eine Entwurfs-
geschwindigkeit von 160 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt von der stidlichen Rampe
der Fehmarnsundbrucke (Bau-km: 172,713) bis zu der nordlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) wird die zuldssige Geschwindigkeit unveran-
dert bei 140 km/h bleiben. Der Abschnitt von der ndrdlichen Rampe der Fehmarnsund-
briicke (Bau-km: 175,139) bis zu der offenen Strecke ¢stlich der Ortslage Strukkamp
(Bau-km: 175,936) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 160 km/h ausge-
legt. Der Abschnitt von der offenen Strecke dstlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km:
175,936) bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) wird auf eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt. Im Endzustand nach Inbetriebnahme
der Fehmarnsundquerung wird die Strecke ab Bau-km 169,090 bis zur Fehmarnbelt-
querung durchgangig auf 200 km/h ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird
damit die Anforderungen an die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Zige auf den
Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze gemaf Art.
39 Abs. 2 lit. A) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird in dem Abschnitt von dem Bahnhof Haffkrug
(Bau-km: 200,000) bis zu dem bestehenden Streckengleis (Bau-km: 200,950) auf eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt auf dem bestehen-
den Streckengleis von dem Anschluss an den Abzweig bis nach Neustadt (Holst) Gu-
terbahnhof wird die zulassige Geschwindigkeit unveréndert bei bis zu 140 km/h blei-
ben. In dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Giterbahnhof bis zu dem Bahnhofsteil
Neustadt Pbf (Holst) wird die zulassige Geschwindigkeit auf 80 km/h ausgelegt.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h und
die Eisenbahnstrecke 1104 auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Umgestaltung des Abzweig Schwartau Waldhalle ermdglicht kiinftig abzweigende
Fahrten zur Strecke 1113 von 100 km/h.

Die abzweigenden Fahrten auf die Strecke 1110 sind kunftig mit 130 km/h moglich.
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Auf den Gleisen der Strecke 1120 erfolgt eine Anpassung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf bis zu 100 km/h im Bahnhofsbereich.

Die Strecke 1121 istim Vorhabensbereich auf 80 km/h ausgelegt, die Strecke 1122 auf
100 km/h.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstre-

cke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden mit dem
europ?ischen Eisenbahnverkehrsleitsystem (Al
t emi) i msAt 3linlg ded\erordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit

Art. 1 der Verordnung (EU) Nr. 2023/1695Vii gusgeriistet. Sie werden mit dem Zugsi-
cherungssystem der Klasse AAfi und dem Funks)
1 in Verbindung mit Abschnitt 2.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 2023/1695
ausgerustet. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die Anforderungen an die Ausris-

tung der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze mit

dem européaischen Eisenbahnverkehrsleitsystem gemaf Art. 12 Abs. 2 lit. A) in Verbin-

dung mit Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. iii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erftllen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstre-
cke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden die An-
forderungen an die Interoperabilitat einschliel3lich der technischen Spezifikationen fir
die Interoperabilitdt gemal § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 lit. A), § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d
und 8 26 Abs. 4 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 88 1 ff. EIGV sowie gemalf Art. 1 ff. der
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014, Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014* und
Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 2023/1695 erfiillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Betriebsbahnhofe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg
(Holst), Grof3enbrode und Fehmarn West, die Bahnhofe Bad Schwartau und Haffkrug,
die Haltepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau, Scharbeutz, Lensahn und Oldenburg
(Holst), der Bahnhofsteil GroRenbrode / Heiligenhafen, die Eisenbahnstrecke 1100 Ab-
zweig, der Bahnhof Neustadt (Holst) Guterbahnhof und der Haltepunkt Sierksdorf an
der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, der Bahnhofsteil
Neustadt (Holst) Pbf an der Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103, die
Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden
im Ubrigen die Anforderungen geman § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit
88 4 ff. EBO erfillen.

Die Anlagen fur die Abfertigung der Fahrgéaste der Eisenbahnverkehrsunternehmen auf
den Bahnhofen Bad Schwartau und Haffkrug sowie auf den Haltepunkten Timmendor-
fer Strand / Ratekau, Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst) und dem Bahnhofsteil
GrolRenbrode / Heiligenhafen werden die Anforderungen an die Barrierefreiheit gemaf
§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO, § 4 und § 8
Abs. 5 Satz 1 des Behindertengleichstellungsgesetzes®, Art. 1 ff. der Verordnung (EU)
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Nr. 1300/2014%und der Richtlinie 813 APersonenbahn
Service AGXi erfullen.

Das Ladegleis auf dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird mit einer Laderampe
(Kopframpe) ausgestattet.

6 Pl anung und Pl anfeststellungsyv

Die Vorhabentragerinnen planen das Vorhaben in Abschnitten. Die Planungen in den
Abschnitten werden zeitlich gestaffelt abgeschlossen. Dabei ist die Verknupfung der
Abschnitte jeweils gewahrleistet.

Verfahrensrechtlich bildet jeder der Abschnitte einen Planfeststellungsabschnitt. Fur
jeden Planfeststellungsabschnitt wird ein gesondertes Planfeststellungsverfahren ge-
fahrt.

6.1 Uberblick tber die raumliche Zuordnung der Planfeststel-

lungsabschnitte

Samtliche Planfeststellungsabschnitte sind auf dem Gebiet des Landes Schleswig-Hol-
stein gelegen. Die Planfeststellungsabschnitte Libeck und 1.1 sind auf dem Gebiet der
Hansestadt Lubeck und auf dem Gebiet des Kreises Ostholstein gelegen. Die Planfest-
stellungsabschnitte 1.2, 2, 3, 4, 5.1, 5.2 und 6 sowie die Fehmarnsundquerung sind auf
dem Gebiet des Kreises Ostholstein gelegen.

6.2 Raumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte

Der Planfeststellungsabschnitt Libeck ist auf dem Gebiet der Hansestadt Lubeck und
der Stadt Bad Schwartau gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 ist auf den Gebieten der Hansestadt Libeck, der
Stadt Bad Schwartau und der Gemeinde Ratekau gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist auf den Gebieten der Gemeinden Ratekau, Sch-
arbeutz, Timmendorfer Strand und Sierksdorf (Amt Ostholstein-Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 ist auf den Gebieten der Stadt Neustadt in Holstein
sowie der Gemeinden Altenkrempe (Amt Ostholstein-Mitte) und Sierksdorf (Amt Ost-
holstein-Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3 ist auf den Gebieten der Gemeinden Schashagen
(Amt Ostholstein-Mitte), Beschendorf (Amt Lensahn), Damlos (Amt Lensahn), Lensahn
(Amt Lensahn) und Manhagen (Amt Lensahn) gelegen.
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Der Planfeststellungsabschnitt 4 ist auf den Gebieten der Stadt Oldenburg in Holstein
sowie der Gemeinde G6hl (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 ist auf den Gebieten der Gemeinden Gohl (Amt
Oldenburg-Land), Heringsdorf (Amt Oldenburg-Land), Neukirchen (Amt Oldenburg-
Land) und Grof3enbrode (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 ist auf den Gebieten der Gemeinden GrolRenbrode
(Amt Oldenburg-Land) und Neukirchen (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 und die neue Fehmarnsundquerung sind auf den Ge-
bieten der Stadt Fehmarn und der Gemeinde Grof3enbrode (Amt Oldenburg-Land) ge-
legen.

6.3 Grenzen der Planfeststellungsabschnitte

Der Planfeststellungsabschnitt Liibeck beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck
an der Eisenbahnuberfiihrung Travekanal und endet auf dem Gebiet der Hansestadt
Libeck an dem Abzweig Schwartau Waldhalle der Eisenbahnstrecke 1113 der DB In-
fraGO AG.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck hin-
ter dem Abzweig Schwartau Waldhalle der Eisenbahnstrecke 1100 der DB InfraGO AG
und endet hinter dem Abzweig Bad Schwartau der Eisenbahnstrecke 1110 der DB In-
fraGO AG auf dem Gebiet der Gemeinde Ratekau.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Ratekau hin-
ter dem Abzweig Bad Schwartau der Eisenbahnstrecke 1110 der DB InfraGO AG und
endet an der Grenze auf dem Gebiet der Gemeinde Scharbeutz zu dem Gebiet der
Gemeinde Sierksdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Sierksdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Scharbeutz und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Altenkrempe zu dem Gebiet der Gemeinde Schashagen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Schashagen zu dem Gebiet der Gemeinde Altenkrempe und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Damlos zu dem Gebiet der Stadt Oldenburg in Holstein.

Der Planfeststellungsabschnitt 4 beginnt an der Grenze des Gebietes der Stadt Olden-
burg in Holstein zu dem Gebiet der Gemeinde Damlos und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Go6hl zu dem Gebiet der Gemeinde Heringsdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Heringsdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Gohl und endet auf dem Gebiet der Ge-
meinde Neukirchen an dem Bahniibergang Bergmiihle.
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Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Neukirchen
an dem Bahnubergang Bergmuihle und endet auf dem Gebiet der Gemeinde Grol3en-
brode auf der stdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde GrolRenbrode
auf der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke und endet auf dem Gebiet der Stadt
Fehmarn an dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden.

Die neue Fehmarnsundquerung beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Grof3enbrode
und endet auf dem Gebiet der Stadt Fehmarn.
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B. Abschnitt
1 Antragsgegenstand (Umfang des

1.1 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist der Planfeststellungsabschnitt 1.2 von
Ratekau bis Scharbeutz. Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist auf folgenden Gebieten
des Landes Schleswig-Holstein gelegen:

A Kreis Ostholstein:
0 Gemeinde Ratekau
0 Gemeinde Scharbeutz
0 Gemeinde Sierksdorf
0 Gemeinde Timmendorfer Strand

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 beginnt etwa auf der Gemeindegrenze zwischen
Bad Schwartau und Ratekau bei Bau-km 107,532, verlauft Uber Gebiete der Gemeinde
Scharbeutz und endet dort an Bau-km 123,576 westlich des Ortes Haffkrug. Ab Bau-
km 109,000 verlauft die Neubaustrecke autobahnparallel mit der BAB Al auf deren
westlicher Seite. Bei Bau-km 111,280 unterquert die neue Trasse die BAB Al. Gemal}
Beschlussfassung des Bundestages vom 02.07.2020 haben die Vorhabentragerinnen
eine vertiefte Variantenprifung vorgenommen die die Trassenfiihrung ab hier in einem
weiten Bogen um den Ortsteil Ruppersdorf der Gemeinde Ratekau fiihrt (siehe Kapitel
Varianten Ratekau bis Timmendorf (Umfahrung Ruppersdorf)). Ab Bau-km 115,600 er-
reicht die Neubaustrecke wieder eine autobahnparallele Lage auf der dstlichen Seite
der BAB Al. Kurz vor Ende des PFA 1.2 wird ein Abzweig von der Neubaustrecke 1100
auf die Bestandsstrecke Richtung Neustadt in Holstein vorgesehen.

1.2 Beschreibung Planfeststellungsabschnitt 1.2

Die Vorhabentragerinnen planen in dem Planfeststellungsabschnitt 1.2 den Neubau

der Eisenbahnstrecke 1100 fiir zwei Gleise Uber eine Gesamtlange von ca. 16 km. Der

Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 umfasst die Herstellung des

Ober- und des Unterbaus einschliel3lich, der Entwasserungsanlagen. Die Trasse der
Eisenbahnstrecke 1100 wird in den Abschnitten ab Bau-km 107,532 bis Bau-km

111,200 und ab Bau-km 115,600 bis Bau-km 123,576 in ihrer neuen Lage gebiindelt

mit der Bundesautobahn A 1 gefiihrt. Zwischen Bau-km 111,300 und Bau-km 115,600

wird die AQr tRupmpfealsdom fid realisiert, bei de
den Ortsteilen Alt- und Neuruppersdorf vorbeifiihrt.
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Haffi(rug

&

Abbildung 1: Streckenabschnitt PFA 1.1 und PFA 1.2

Zudem umfasst der Planfeststellungsabschnitt 1.2 folgende weitere Mal3nahmen:

A Rickbau der bestehenden Infrastruktur der Strecke 1100 zwischen Bahn-km
7,532 und Bahn-km 12,0

A Neubau von Uberholungsgleisen im Betriebsbahnhof Ratekau
A Neubau von drei Verkehrsstationen

o Haltepunkt Timmendorfer Strand / Ratekau

0 Haltepunkt Scharbeutz

o Bahnhof Haffkrug

A Neubau eingleisiger Abzweig von der Neubaustrecke 1100 in Richtung der Be-
standsstrecke nach Neustadt Holstein

A Elektrifizierung der Neubaustrecke 1100 mit Oberleitungsanlagen

>\

Ausristung der Neubaustrecke 1100 mit Anlagen der Leit- und Sicherungstech-
nik
Neubau von GSM-R-Mastanlagen

> >

Neubau von Schalthdusern

>

Neubau von zwolf Eisenbahnuberfihrungen

>

Neubau von elf Stralenuberfiihrungen

>

Neubau von Larmschutzwénden

>\

Neubau von Stitzbauwerken

>

Neubau von Durchlassen
Neubau von Regenrickhaltebecken

> >

Neubau von Hebeanlagen

>

Neubau von Zufahrten und Zugangen fur den Brand- und Katastrophenschutz
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Als Folgemalinahmen werden StraRen und Wege umgeplant sowie die Verlegung von
Kabeln und Leitungen Dritter vorgesehen. Landschaftspflegerische Ausgleichs-, Er-
satz- und Vermeidungsmafinahmen werden ebenfalls umgesetzt.

2 Vari anten und Variantenvergl ei

Wie in diesem Erlauterungsbericht, Teil A, Kap. 3 Variantenprifung, bereits ausgefiihrt,
haben die Vorhabentragerinnen im Rahmen eines Raumordnungsverfahrens nach 814
Landesplanungsgesetz des Landes Schleswig-Holstein verschiedene Trassenvarian-
ten untersucht.

Im Zuge des Planungsprozesses wurden zunéchst drei grol3raumige Varianten be-
trachtet: die Antragstrasse, die sogenannte Westvariante und der Ausbau der Be-
standsstrecke. Zusatzlich ergab sich die Notwendigkeit innerhalb der Antragstrasse
kleinrdumigere Variantenverlaufe zu untersuchen. Deren Vorstellung schlief3t sich im
Abschnitt 2.2 an, sowie Variantenbetrachtungen zu Ingenieurbauwerken in Abschnitt
2.3 und zu StrafRenverkehrsanlagen und Wegen in Abschnitt 2.4.

2.1 Grof3raumige Trassenvarianten

In diesem Abschnitt werden die drei gro3rAumigen Verlaufe beschrieben und hinsicht-
lich verschiedener Kriterien bewertet und gegeniibergestellt.

2.1.1 Variantenbeschreibung

2.1.1.1 Antragstrasse

Im Stiden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus
der bestehenden Eisenbahnstrecke der Neubauabschnitt im Anschluss an den
PFA 1.1, in dem zunachst Ratekau im Osten umfahren wird. Die Entwurfsgeschwindig-
keit betragt 200 km/h.
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Abbildung 2: Antragstrasse Sid

Durch die Blindelung der Antragstrasse mit der Bundesautobahn A 1 wird Ratekau von
betriebsbedingten Emissionen, wie beispielsweise Larm und Erschitterung entlastet.

Ostlich Ratekaus wird der neue Haltepunkt Timmendorfer Strand/Ratekau an der Que-
rung mit der Landesstrafl3e L 181 angeordnet. Dessen Erschliel3ung erfolgt Uber das
vorhandene StraRennetz. Im Anschluss an den Haltepunkt wird die Bundesautobahn
A 1 gequert. Daran anschlieBend wird die Bestandstrasse spitzwinklig gekreuzt und
der Ortsteil Ruppersdorf wird 6stlich so umfahren, dass ein grof3er Abstand zum Ortsteil
Grof3 Timmendorf gehalten werden kann bevor die Trasse hin zur Bundesautobahn A 1
geschwenkt wird.

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich in ihrem weiteren Verlauf unmittelbar am 6stlichen
Rand der Bundesautobahn A 1, sodass beide Verkehrstrager gebindelt gefihrt wer-
den. Westlich Gro3 Timmendorfs, beginnend am Kreuzungspunkt mit der Landes-
strafl3e L 180, wird der neue Betriebsbahnhof Ratekau angeordnet.
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Abbildung 3: Antragstrasse Nord
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Aufgrund der Bundelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse wird die Au-
tobahnanschlussstelle Pansdorf angepasst. Im darauffolgenden Trassenabschnitt zwi-
schen Scharbeutz und Haffkrug verlauft die Eisenbahntrasse weiterhin in Bindelung
mit der Bundesautobahn auf deren Ostseite.

Der neue Haltepunkt Scharbeutz liegt am westlichen Ortsrand von Scharbeutz. Die
Autobahnanschlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen Gegebenheiten
angepasst.

Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet, von dem aus die be-
stehende Eisenbahnstrecke von und nach Sierksdorf sowie Neustadt i.H. Uber einen
neuen Abzweig angebunden wird.

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich ab dem Bahnhof Haffkrug weiter nah parallel zur
Bundesautobahn A 1 Richtung Norden. Hier befindet sich der Ubergang in den PFA 2.

2.1.1.2 Variante Ausbau der Bestandsstrecke

Die Variante sieht einen zweigleisigen Ausbau sowie eine Elektrifizierung der beste-
henden EisenbahnstretRwet tld®m0d & braictk Mdd b au a
Umfahrung von Neustadt i.H. und Oldenburg i.H. vor.

Abbildung 4: Ausbau der Bestandsstrecke Sud

Der Beginn der Streckenerttichtigung, d.h. der zweigleisige Ausbau, beginnt unmittel-
bar am Abzweig der Strecke 1110. Im weiteren Verlauf wird das neue Streckengleis fir
eine durchgehende Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h trassiert und das Bestands-
gleis fur die neue Geschwindigkeit erttichtigt. Bis Haffkrug sind keine Linienverbesse-
rungen aufgrund der neuen Entwurfsgeschwindigkeit erforderlich und das neue Gleis
wird in Abhangigkeit zu den ortlichen Gegebenheiten rechts oder links der Bestand-
strasse geplant. Die Bahnhoéfe Timmendorfer Strand und Scharbeutz werden in Halte-
punkte umgewandelt. In Ratekau, wo derzeit keine Zughalte fir den Personenverkehr
erfolgen, soll zukiinftig wieder Reisendenverkehr stattfinden. Hierflr wird ein neuer
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Haltepunkt fir den Schienenpersonennahverkehr vorgesehen. Der alte Bahnhof Rate-
kau, an dem derzeit bereits keine Zughalte fir den Personenverkehr stattfinden und
der damit keine eisenbahnverkehrliche Funktion hat, wird in freie Strecke umgewan-
delt, d.h. vorhandene Weichen werden riickgebaut. Nérdlich von Ratekau, unmittelbar
hinter der Querung mit der Bundesautobahn A 1, wird ein neuer Betriebsbahnhof mit
zwei Uberholungsgleisen vorgesehen.

q

3

O
| Bf Haffkrug | 4.

Abbildung 5: Ausbau Bestandsstrecke Nord

Um zu erwartende negative dkologische Auswirkungen zu vermeiden, wird die Trasse
um das FFH-Schutzgebiet/Natura 2000 Gebiet Neustadter Binnenwasser herumge-
fuhrt. Vor Haffkrug wird daher die Bestandsstrecke verlassen, die Bundesautobahn A 1
gequert und das Binnenwasser sowie Neustadt i.H. westlich umfahren. Am Beginn der
Umfahrung ist der neue Hp Haffkrug gelegen.

Infolge des neuen Betriebsprogrammes werden die betriebsbedingten Emissionen, wie
beispielsweise Larm und Erschitterung ansteigen und erheblichen Einfluss auf die
Stadtgebiete der Seebader haben. Es ist davon auszugehen, dass umfangreiche Larm-
vorsorgemafRnahmen vorzusehen sind, die erhebliche Auswirkungen auf das Stadt-
und Landschaftsbild haben werden.

Die Auflésung der vorhandenen niveaugleichen Kreuzungspunkte (Auflassung von
Bahniibergéangen) wird durch die notwendigen Anpassungen von StralR3enfiihrungen in
Verbindung mit den erforderlichen Bauwerken Auswirkungen auf die Verkehrsfiihrun-
gen in den Stadtgebieten haben.

2.1.1.3 Westvariante

Die Seebader Timmendorf und Scharbeutz werden in dieser Variante westlich der BAB
A 1 (E 47) umfahren. Von Bad Schwartau kommend wird Ratekau im Korridor der Stre-
cke 1110 westlich durch den Staatsforst Reinfeld passiert. Die Streckenflhrung bindet
auf Hohe des Ruppersdorfer Sees aus der Trasse der Strecke 1110 nach Osten aus
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und fuhrt durch die an das Naturschutzgebiet angrenzenden Moorflachen hin zur
BAB A 1 (E 47). Dadurch wird das Siedlungsgebiet Ratekau nach Norden hin vom Ge-
werbegebiet slidlich von Techau getrennt. Daran schliel3t der Betriebsbahnhof Ratekau
mit zwei Uberholungsgleisen an. Im weiteren Verlauf wird die Ortslage Pansdorf dstlich
umfahren. Im Bereich der Anschlussstelle 17 Pansdorf wird der Ortsteil Luschendorf
tangiert. Ab dem Streckenkilometer 11 verlauft die Trasse autobahnparallel durch das
Landschaftsschutzgebiet Ponitzer Seenplatte und Haffwiesen, um im weiteren Verlauf
die westlich von Scharbeutz gelegenen FFH-Gebiete im Bereich der Forste Kronshérn
und Neukoppel sidlich der Anschlussstelle 19 Eutin zu durchfahren.

Die Verkehrsstation Ratekau wird auf dem Gemeindegebiet Ratekau am nérdlichen
Wohnbebauungsrand im Ubergang zum Gewerbegebiet errichtet. Die weiteren Ver-
kehrsstationen werden aul3erhalb bestehender Ortslagen errichtet. Die Verkehrsstation
Timmendorfer Strand wird auf Héhe Pansdorf an der L 180 Zum Grellberg auf dem
Gemeindegebiet Ratekau liegen. Die Verkehrsstation Scharbeutz wird Uber die Ge-
meindestralRe Bovelstredder erreichbar sein und der Haltepunkt Haffkrug wird von der
B 76 aus nordlich der Anschlussstelle Eutin neu erschlossen.

AR

*-{ Hp Timmendorfer Strand! J
4 TR

e

Abbildung 6: Westumfahrung Sud
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Abbildung 7: Westumfahrung Nord

2.1.2 Variantenbewertung

Die Bewertung der Varianten erfolgt zur Steigerung der Nachvollziehbarkeit zun&chst
in Form einer Matrix (dazu 2.1.2.1), in der anhand von diversen Kriterien Rangfolgen
vergeben werden, die addiert werden und im Ergebnis so zu lesen sind, dass die Vari-
ante mit dem niedrigsten Gesamtwert vorzugswirdig ist. Nachfolgend werden die ein-
zelnen Kriterien noch naher erlautert (dazu 2.1.2.2) und die sich daraus ableitende vor-
zugswirdige Variante wird in der Zusammenfassung (dazu 2.1.2.3) abschlie3end be-
nannt.

2.1.2.1 Vergleichsmatrix

Tabelle 6: Vergleichsmatrix groBraumiger Trassenvarianten

Antragstrasse PR B2 (B2 Westvariante
standsstrecke

Schutzgut

Flora/Fauna 2 1 3

Schutzgut Mensch 1 3 2

Flachenentwick- 2 1 3

lung/Erschliel3ung

stralR3enverkehrliche 1 3 1

Belange

Summe 6 8 9

Rang 1 2 3
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2.1.2.2 Erlauterungen zur Kriterienbewertung

Schutzgut Flora/Fauna

Durch die Bundelung von Verkehrstragern ergeben sich umweltfachliche Vorteile in
Bezug auf die Schutzgiiter nach UVPG.

Beim Ausbau der Bestandsstrecke ist der Eingriff in Naturradume dementsprechend am
geringsten, da durch die bereits vorhandene Eisenbahninfrastruktur nur in unmittelbar

angrenzenden Bereichen Erweiterungen vorgenommen werden. Bei den in der An-
tragstrasse betroffenen Flachen handelt es sich tUberwiegend um Ackerflachen/Nutz-
land. Demgegeniber greift die Westvariante bereits nordlich der Anschlussstelle Pans-
dorf in das westseitig der BAB A 1 liegende Landschaftsschutzgebiet Ponitzer Seen-
platte und Haffwiesen ein. Die im Zuge der Trasse zu errichtenden Kreuzungsbau-
werke an den Stral3en in diesen Waldgebieten in Verbindung mit den Eingriffen in die
Gewasserkdrper stellen erhebliche Eingriffe dar. Aufgrund von Flachenverlusten des
Natura2000-Ge bi et es AW2 | der i mwdrdemerheéblickerBeeheiehn ge b i e
tigungen entstehen. Diese umfangreichen Betroffenheiten des Schutzgutes
Flora/Fauna sind in der Gesamtbetrachtung ein gewichtiger Grundaspekt, der die
grundlegende Eignung der Westvariante infrage stellt.

Im Rahmen einer Gesamtbetrachtung der nach dem UVPG zu betrachtenden Schutz-
guter und unter Beriicksichtigung der naturschutzrechtlichen Vorgaben nach
BNatSchG weist der Ausbau der Bestandstrasse leichte Vorteile gegentber der An-
tragstrasse auf. Die Westvariante ist hinsichtlich des Schutzgutes Flora/Fauna nicht
nur mit groRem Abstand die schlechteste Variante, sondern sie kann schon im Rahmen
einer Grobprifung jedenfalls unter diesem Aspekt ausgeschieden werden.

Schutzgut Mensch

Die Antragstrasse stellt beim Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen
Gesundheit die beste Variante dar, im Hinblick auf das Teilschutzgut Wohnen aufgrund
geringerer Belastung durch Larm und Erschitterungen sogar die deutlich beste Vari-
ante dar, da Ortslagen in der Antragstrasse gré3tmaoglich gemieden werden.

Die Westvariante schneidet dabei schlechter ab, vor allem aufgrund der Flhrung im
sudlichen Abschnitt nah an bzw. durch Ratekau. Beim Ausbau der Bestandsstrecke
wird die Betroffenheit in Ratekau und den Seebéadern erhoht, sodass diese als am

schlechtesten zu bewerten ist.

Flachenentwicklung/Erschliel3ung

Durch das Abricken der Antragstrasse von Ratekau nach Osten wird eine zuklnftige
stadtebauliche Entwicklung in diese Richtung ermdglicht. Die Gemeinde Ratekau ist
durch die Eisenbahnstrecke Richtung Kiel auf der westlichen Seite heute schon
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eingegrenzt. Durch die Umfahrung Ratekaus in der Antragstrasse wird der bereits ge-
gebene AUmzi n qiehtvenstigrig.e f f ekt A

In Anbetracht der zusétzlichen Trennwirkung eines Bahnkoérpers im Gemeindegebiet
wird aus stadtplanerischer/siedlungstechnischer Sicht die Westvariante fir die Ge-
meinde Ratekau als zusétzliche wesentliche Zasur bewertet. Im Hinblick auf die bereits
vorhandenen Trassen der Strecken 1100 und 1110 im Gemeindegebiet bildet die West-
variante den schlielBenden Schenkel in einem die Gemeinde Ratekau begrenzenden
Dreieck zusatzlich zur BAB Al im Osten. Eine Bundelung der Verkehrstrager wird ef-
fektiv erst nordlich von Grof3 Timmendorf erreicht. Bis zur AS Pansdorf entstehen zwi-
schen den Verkehrstragern aufgrund des relativ geringen Abstandes zueinander ein-
geschlossene und schlecht nutzbare Flachen.

Die in dem Abschnitt angestrebte Trassenbiindelung westlich der Bundesautobahn A 1
erzeugt eine zusatzliche Betroffenheit mit dem Ausbauprojekt der TenneT TSO GmbH
zur 380-kV-Leitung Raum Lubeck i Raum Gohl. Der angestrebten Trassenkorridor der
Neubaustrecke wiirde mit dem mittlerweile bekanntgewordenen Trassenverlauf der
TenneT TSO GmbH kollidieren.

Ebenso ist mit erhéhten betriebsbedingten Emissionen auf der Neubaustrecke in den
umliegenden Ansiedlungen zu rechnen.

Die Antragstrasse wird diesbezliglich gegeniiber der Westvariante als besser bewertet;
nicht zuletzt weil die zusatzliche Betroffenheit aus dem Vorhaben der TenneT TSO
GmbH mitbewertet wird.

Beim Ausbau der Bestandsstrecke ist durch die lediglich zu erweiternde bestehende
Eisenbahninfrastruktur mit geringer zusatzlicher Flachenbetroffenheit zu rechnen,
wodurch diese Variante bei diesem Kriterium am besten abschneidet.

StraBenverkehrliche Belange

Gegenuber dem Ausbau der Bestandsstrecke entfallen mit der Westvariante und der
Antragstrasse alle Bahntbergange, wodurch die Verkehrssicherheit erhéht sowie der
Verkehrsablauf verbessert wird. Die dafur erforderlichen Kreuzungsbauwerke mit be-
stehender Infrastruktur kénnen gegeniiber dem Ausbau der Bestandstrasse mit ver-
haltnismaRig geringem Aufwand erzeugt werden und verursachen im Bereich der be-
stehenden Siedlungsstrukturen keine so gravierenden Eingriffe.

Beim Ausbau der Bestandsstrecke wirden vor allem in den Ortslagen der Seebader
durch die Erweiterung der bestehenden und erforderlichen neuen Ingenieurbauwerke

zur Auflésung der niveaugleichen Kreuzungen entsprechende Rampenbauwerke sei-
tens der StralRen- oder Eisenbahninfrastruktur errichtet werden. Diese wirden teils
empfindliche Zerschneidungswirkungen erzeugen und zusatzlich Flachen in Anspruch
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nehmen, sodass die Variante zum Ausbau der Bestandsstrecke diesbeziglich am
schlechtesten bewertet wird.

2.1.2.3 Zusammenfassung

Die aufsummierten Range der Vergleichsaspekte zeigen die Westvariante auf
Rang 3 (9), den Ausbau der Bestandsstrecke auf Rang 2 (8) und die Antragstrasse auf
Rang 1 (6).

Aus den vorgenannten Aspekten sieht die Vorhabentragerin in der Streckenflhrung
der Antragstrasse bei Realisierung das hochste MalR an Vertraglichkeit unter Abwa-
gung der betroffenen. Dieses Ergebnis des Variantenvergleiches bestétigt die Ergeb-
nisse des Raumordnungsverfahrens, in dem die Variante 1A (Ausbau der Bestands-
strecke) und die Variante E (Umfahrung Seebader mit Trassenfihrung westlich der
BAB) als schlechter als die Variante A (Umfahrung Seebader mit Trassenfihrung 6st-
lich der BAB), welcher die Antragstrasse im Wesentlichen folgt, beurteilt worden sind.

Nach der Betrachtung der gro3raumigen Varianten und der daraus abgeleiteten bevor-
zugten Streckenfuihrung wurden kleinrdumige Untersuchungen méglicher Untervarian-
ten und deren Auswirkungen durchgefiihrt. Bei der Westvariante und beim Ausbau der
Bestandstrasse wurde im Weiteren darauf verzichtet.

2.2 Kleinrdumige Trassenvarianten

In diesem Kapitel werden Abschnitte der Antragstrassen detaillierter betrachtet, an-
hand der im Planungsprozess untersuchten Varianten. Der erste kleinraumige Ab-
schnitt umfasst unterschiedliche Trassenfuhrungen im Bereich der Ortslagen Libeck
bis Ratekau (Variantenvergleich Stuid), die nachfolgend beschrieben, bewertet und ver-
glichen werden. Sodann werden im Kapitel 2.2.3 die Varianten zwischen Ratekau und
Timmendorf (Umfahrung Ruppersdorf) beschrieben, bewertet und verglichen.

2.2.1 Variantenbeschreibung Lubeck bis Ratekau (Variantenvergleich
Sud)

In diesem Variantenvergleich werden vier Varianten im Abschnitt von Libeck bis Ra-
tekau beschrieben und verglichen. Diese sind die Variante Antragstrasse (Bestand-
strasse Bad Schwartau und Umfahrung Ratekau), eine autobahnparallele Variante ab
Lubeck und zwei Varianten gstlich von Bad Schwartau ab Libeck-Déanischburg. Alle
Varianten fadeln nérdlich von Ratekau wieder in die Bestandstrasse 1100 ein. Um
diese Varianten richtig beurteilen zu kdnnen wurde dieser Vergleich PFA-ubergreifend
(PFA 1.1 und PFA 1.2) geflhrt.
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2.2.1.1 Variante Antragstrasse

Die Antragsvariante beginnt an der Planfeststellungsgrenze zum PFA Libeck und ver-
lauft in der alten Trassenlage der Strecke 1100 in nordlicher Richtung durch den Ort
Bad Schwartau unter Beibehaltung des bestehenden Verkehrshaltes. Innerhalb der
Stadt Bad Schwartau wird die Trasse tiefergelegt, um Wegbeziehungen zu vereinfa-
chen und die Flache der Larmschutzwénde zu verringern. Sie verlauft weiter tber den
Bestandsdamm Niederung Schwartau Aue. Nach der Kreuzung mit der Sereetzer
Stral3e zweigt die neue Trasse in Richtung BAB A 1 durch das Waldgebiet ab. Die
Durchfahrt durch Ratekau wird dabei durch die autobahnnahe Trasse vermieden. Auf
Hohe von Ratekau wird der neue Hp Timmendorfer Strand / Ratekau vorgesehen.
Nach diesem kreuzt die Trasse die BAB A 1lund schlief3t im Folgenden an den Verlauf
der Bestandstrasse an.

1"/
e Y

Abbildung 8: Antragstrasse Ortslage Ratekau

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.

Tabelle 7: Variantenparameter Antragstrasse

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme 12,67 ha

Baubedingte Inanspruchnahme 39,41 ha

Versiegelung 9,39 ha

Gesamte Flacheninanspruchnahme 61,47 ha

Baukosten 307.000.000
Bauzeit ca. 48 Monate
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Unterlage 1

Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand)

4.300 m

Eisenbahnbetriebliche Belange

Die Anbindung des Bahnhofs Bad Schwartau
an Strecke 1100 wird weiter gewahrleistet.
Eine Fernverkehrsanbindung fur Ratekau er-
folgt via neuem Haltepunkt Timmendorfer
Strand/Ratekau. Durch den Wegfall zweier
Bahnlibergange erfolgt eine Verbesserung
der Verkehrssicherheit und des Verkehrsab-
laufs (Kaltenhofer StraRe 1 Geibelstral3e und
Elisabethstral3e).

Veranderungen von Wegebeziehungen

Ruckbau BU und Bau Wendeanlage Elisabe-
thstralRe

Neue EU ElisabethstraRe (FuRganger, Rad-
fahrer)

Ersatzstral3e Kfz-Verkehr Elisabethstral3e -
NikolausstralRe

Riickbau EU Bahnsteigtunnel Bf Bad
Schwartau und EU FuRwegtunnel

FU fiir FuBganger und Radfahrer Bf Bad
Schwartau mit Fahrradrampen

Ruckbau BU und Neubau SU Kaltenhofer
Strale

Umbau AS 18 Ratekau

Verkehrsstationen

Errichtung des neuen Haltepunktes Timmen-
dorfer Strand/Ratekau

Komplettumbau des Haltepunktes Bad-
Schwartau zu einem Bahnhof

Ingenieurbauwerke

Es werden eine FulR3gangeriberfuhrungen,
funf Eisenbahntberfihrungen, drei Straf3en-
Uberfuhrungen, Erschitterungstrog und
Fahrwegtiefgriindungen, Fangedamm, Bohr-
pfahlwande und Larmschutzwande benétigt.

Betroffenheiten Dritter

Ruckbau von Privatgebauden, Umwege
durch Ersatzstral3en und Larmschutzwénde
direkt an Privatgebauden

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver-
siegelung + Eingriff)

Landschaftsschutzgebiet 6,38 ha
Regionaler Griinzug 2,93 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Baubedingte Flacheninanspruchnahme von
Siedlungs- und Erholungsflachen

Landschaftsschutzgebiet 13,60 ha
Regionaler Griinzug 9,33 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
(3) und Wanderwege (1)

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-
men (Versiegelung + Eingriff)

22,06 ha
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Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung -

flachenhafte Strukturen 17.71 ha

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch
temporare Inanspruchnahme - flachenhafte | 36 ha
Strukturen

Verlust gesetzlich geschitzter Biotope (Ver-
siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen- 1,44 ha
hafte Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme

und Zerschneidung von Naturschutzgebieten keine
Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Biotopverbundfla- 2,74 ha

chen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung und Zerschneidung von | 2,58 ha
Natura 2000-Gebieten

Abbildung 9: Trassenverlauf Variante Autobahnparallele (Sereetz)

Der Verlauf der autobahnparallelen Streckenvariante beginnt an der Bestandsstrecke
1113 (Lubeck Hbf - Travemiinde Strand) an km 5,4+00 in der Stadt Libeck. Sie verlauft
parallel zur Bundesautobahn BAB A 1 auf der dstlichen Seite in enger Blindelung nach
Norden und endet in der Gemeinde Ratekau an der Grenze zum PFA 1.2 bei Bau-km
112,000 am Fluss Aalbek.

Nach Verlassen der Bestandsstrecke kreuzt die Untersuchungsstrecke die Autobahn-
anschlussstelle ( AS) Sereetz (Ost), den RBABApUNAt z A S
die AS Ratekau. Im Bereich der Dorfschaft Sereetz werden die Gleise so nah wie mog-

lich an die BAB A 1 gelegt, um den Eingriff in die Ortschaft zu minimieren.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.
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Unterlage 1

Tabelle 8: Variantenparameter Autobahnparallel

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme 15,71 ha
Baubedingte Inanspruchnahme 38,10 ha
Versiegelung 7,00 ha

Gesamte Flacheninanspruchnahme 60,82 ha

Baukosten

230.000.000 u

Bauzeit

ca. 54 Monate

Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand)

Ca. 7.000 m

Eisenbahnbetriebliche Belange

Die Anbindung des Bahnhofs Bad Schwartau
an Strecke 1100 ist nicht mehr gegeben.
Eine Fernverkehrsanbindung fur Ratekau
kann gegebenenfalls Uber einen neuen Hal-
tepunkt Timmendorfer Strand/Ratekau erfol-
gen.

Veranderungen von Wegebeziehungen

keine

Verkehrsstationen

Gegebenenfalls Errichtung eines neuen Hal-
tepunktes Timmendorfer Strand/Ratekau

Ingenieurbauwerke

Es werden zwolf Eisenbahniberfiihrungen,
Erschitterungstrog und Fahrwegtiefgrindun-
gen, Bohrpfahlwénde und Larmschutzwénde
bendtigt.

Betroffenheiten Dritter

Abbruch Firma HASU Bad Schwartau,
mindestens Abriss von 2 Privathausern in
Sereetz und Umverlegung des Rastplatz Al
AfSereetzer Feldo

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver-
siegelung + Eingriff)

LSG 2,16 ha
Regionaler Griinzug 5,30 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Baubedingte Flacheninanspruchnahme von
Siedlungs- und Erholungsfléachen

LSG 4,58 ha
Regionaler Griinzug 11,59 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
(4) und Wanderwege (1)

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-

men (Versiegelung + Eingriff)

22,72 ha
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Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung -

flachenhafte Strukturen 22,03 ha

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch
temporare Inanspruchnahme - flachenhafte | 35,02 ha
Strukturen

Verlust gesetzlich geschitzter Biotope (Ver-
siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen- 6,48 ha
hafte Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme

und Zerschneidung von Naturschutzgebieten 4,93 ha
Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Biotopverbundfla- 12,65 ha

chen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung und Zerschneidung von | keine
Natura 2000-Gebieten

2.2.1.3 Variante X1

7

Abbildung 10: Umfahrung Danischburg X1

Die Bezeichnung der Variante als X1 resultiert aus der Bezeichnung der Trassenalter-
native als Variante X (Trasse X aus Betroffenheitsanalyse des Kreises Ostholstein) des
Raumordnungsverfahrens. In dieser Variante X1 sind die Untervarianten X1 und X2
(Kapitel 2.2.1.4, im ROV als X2.1 bezeichnet) schon Gegenstand des ROV gewesen.

Der Ausgangspunkt (km 0,0) der Trasse X1 liegt in Libeck-Danischburg mit Ausfade-
l ung aus der Bestandsstrecke 1143ibedkAra-zwei g
vem¢gnde Strandni am km 9,175 der Strecke 11
Siemser LandstralRe und der vorhandenen EU der Strecke 1113 uiber die BAB 226. Die
X1-Trasse quert unmittelbar hinter der Ausfadelung die BAB 226 und wendet sich mit
einem engen Bogen Richtung Norden, wobei der enge Gleisbogen lediglich eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 100 km/h zul&sst. Im Anschluss an den engen Gleisbogen
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Der Betriebsbahnhof (Bbf) wird in Nord-Sud-Richtung angeordnet Ostlich zwischen

Seeretz und dem Waldhusener Moorsee.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.

Tabelle 9: Variantenparameter X1

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme

inkl. Bestandsstrecke 15,98 ha

Baubedingte Inanspruchnahme 43,49 ha

Versiegelung 7,20 ha

Gesamte Flacheninanspruchnahme 66,67 ha

Baukosten 399. 000. 000 U
Bauzeit ca. 54 Monate

Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand)

5.970 m

Eisenbahnbetriebliche Belange

Die Anbindung des Bahnhofs Bad Schwartau
an Strecke 1100 ist nicht mehr gegeben.
Aufgrund der Trassenfuhrung auf der Ost-
seite der BAB 1 muss ein neuer Haltepunkt
Ratekau errichtet werden dessen Wegebe-
ziehungen gegenuber der Antragsvariante
langer fur die Ortschaft Ratekau sind.

Veranderungen von Wegebeziehungen

Ruckbau Bahniibergang Schwartau-Wald-
halle, Ersatz durch FuRgangeriberfliihrung
Rampen an FuRgangeriberfihrung Libeck-
Dénischburg IKEA

Ruckbau Bahniibergange Schéaferkamp und
Siemser Landstral3e

Ersatzstral3e Luisenhof zur Anbindung
StraBenlberfuhrungen Am Rugenberg, Alte
Travemuinder Hauptstra3e und Litt Koh-
weide Redder

Verkehrsstationen

Aufgrund der Trassenfuihrung auf der Ost-
seite der BAB 1 muss ein neuer Haltepunkt
Ratekau errichtet werden.
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Ingenieurbauwerke

Es werden zwei Ful3gangeriuberfiihrungen,
drei Eisenbahniberfiihnrungen, drei Stral3en-
Uberfuhrungen, eine Talbriicke, Erschitte-
rungstrog und Fahrwegtiefgriindungen, Fan-
gedamm, Bohrpfahlwande und Larmschutz-
wande bendotigt.

Betroffenheiten Dritter

Umweg durch ErsatzstraBe und Larmschutz-
wande direkt an Privatgrundstticken

Kollision mit der Stromtrasse der TenneT
TSO GmbH

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver-
siegelung + Eingriff)

Landschaftsschutzgebiet 3,95 ha
Regionaler Griinzug 16,72 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Baubedingte Flacheninanspruchnahme von
Siedlungs- und Erholungsfléachen

Landschaftsschutzgebiet 11,61 ha
Regionaler Griinzug 29,33 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
(4) und Wanderwege (1)

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-
men (Versiegelung + Eingriff)

18,24 ha

Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung -
flachenhafte Strukturen

17,97 ha

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch
temporare Inanspruchnahme - flachenhafte
Strukturen

42,7 ha

Verlust gesetzlich geschutzter Biotope (Ver-
siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen-
hafte Strukturen

11,11 ha

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Naturschutzgebieten

3,32 ha

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Biotopverbundfla-
chen

24,74 ha

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung und Zerschneidung von
Natura 2000-Gebieten

0,59 ha
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Abbildung 11: Umfahrung Danischburg X2

Die X2-Trasse stellt eine Untervariante der X1-Trasse dar. Im hiesigen Variantenver-
gleich wird lediglich der Streckenabschnitt von Siems-Danischburg bis Bbf Ratekau
betrachtet, weil nur in diesem Streckenabschnitt ein Unterschied zur Variante X1 be-
steht.. Sie hat ihren Ausfadelungspunkt (km 0,0) aus der Strecke 1113 am km 9,745
der Strecke 1113 hinter der Uberfiihrung tiber die BAB 226. Somit istim Gegensatz zur
X1-Trasse kein Neubau einer zusatzlichen Briicke Uber die Bundesautobahn erforder-
lich.

Die Variante X2 wendet sich unmittelbar hinter der Ausfadelung in einem engen Bogen
Richtung Norden und verlauft dabei unmittelbar am Ufer des Waldhusener Moorsees.
Der Gleisbogen erlaubt lediglich eine Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h. Aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten, inshesondere des Waldhusener Moorsees, kann kein
groRerer Radius angesetzt werden.

Im Anschluss an den engen Gleisbogen betragt die Entwurfsgeschwindigkeit 160 km/h.
Am n°rdlichen Rand des AWaldhusener Forsti
Trasse der Variante X1 und wird im Folgenden gemeinsam weitergefuhrt.

Der Betriebsbahnhof (Bbf) liegt wie in der Variante X1 ¢stlich von Seeretz und westlich
des Waldhusener Moorsees.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.
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Tabelle 10: Variantenparameter X2

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme

inkl. Bestandsstrecke 16,87 ha

Baubedingte Inanspruchnahme 45,89 ha

Versiegelung 7,51 ha

Gesamte Flacheninanspruchnahme 70,27 ha

Baukosten 479. 000. 000 1
Bauzeit ca. 54 Monate

Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand) 6.140 m

Eisenbahnbetriebliche Belange

Die Anbindung des Bahnhofs Bad
Schwartau an Strecke 1100 ist nicht mehr
gegeben.

Aufgrund der Trassenfuhrung auf der Ost-
seite der BAB 1 muss ein neuer Haltepunkt
Ratekau errichtet werden dessen Wegebe-
ziehungen gegenilber der Antragsvariante
langer fur die Ortschaft Ratekau sind

Veranderungen von Wegebeziehungen

Ruckbau Bahnibergang Schwartau-Wald-
halle, Ersatz durch FuRgangeriberfihrung
Rampen an Ful3gangeruberfihrung
Lubeck-Danischburg IKEA

Ruckbau Bahnubergange Schaferkamp
und Siemser Landstral3e

ErsatzstralRe Luisenhof zur Anbindung
StraRenliberfihrungen Am Rugenberg, Alte
Travemiinder Hauptstrafl3e und Litt Koh-
weide Redder

Verkehrsstationen

Aufgrund der Trassenfuhrung auf der Ost-
seite der BAB 1 muss ein neuer Haltepunkt
Ratekau errichtet werden.

Ingenieurbauwerke

Es werden zwei Ful3gangeruberfihrungen,
drei Eisenbahniberfiihrungen, drei Stra-
Renuberfiihrungen, eine Talbriicke, Er-
schitterungstrog und Fahrwegtiefgrindun-
gen, Fangedamm, Bohrpfahlwande und
Larmschutzwénde bendtigt.

Betroffenheiten Dritter

Umweg durch Ersatzstrale und L&rm-
schutzwéande direkt an Privatgrundstiicken

Kollision mit der Stromtrasse der TenneT
TSO GmbH

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Siedlungs- und Erholungsflachen (Versiege-
lung + Eingriff)

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von

Landschaftsschutzgebiet 5,29 ha
Regionaler Grunzug 17,95 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha
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Baubedingte Flacheninanspruchnahme von
Siedlungs- und Erholungsflachen

Landschaftsschutzgebiet 14,86 ha
Regionaler Griinzug 31,38 ha
Gebiet besonderer Erholungseignung 0 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
(4) und Wanderwege (1) wobei davon der
Radweg Alte SalzstralRe auf 575 Meter
Uberplant wird

Pflanzen/Tiere/ biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-

men (Versiegelung + Eingriff) 18,73 ha
Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung - 18.32 ha
flachenhafte Strukturen '
Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch

temporare Inanspruchnahme - flichenhafte 44,86 ha
Strukturen

Verlust gesetzlich geschutzter Biotope (Ver-

siegelung + Eingriff + Temporar) - flachenhafte | 10,00 ha
Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme 332 ha
und Zerschneidung von Naturschutzgebieten '
Uberbauung, temporére Inanspruchnahme 32 41 ha
und Zerschneidung von Biotopverbundflachen '
Uberbauung, temporére Inanspruchnahme

und Zerschneidung und Zerschneidung von 3,74 ha

Natura 2000 Gebieten
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2.2.2 Variantenbewertung

2.2.2.1 Vergleichsmatrix Varianten Lubeck bis Ratekau (Variantenvergleich Sid)

Tabelle 11: Vergleichsmatrix Varianten LUbeck bis Ratekau

el Antragstrasse Autobahnparal- |\, 16 x1 Variante X2
terien lele Variante

Kosten 2 1 3 4
Bauzeit 1 2 2 2
Betroffenheiten

Dritter 2 2 1 1
Eisenbahnbe-

triebliche Be- 1 2 2 2
lange

Schutzgutiiber-

greifender Vari- 1 2 3 4
antenvergleich

Summe 7 9 11 13
Rang 1 2 3 4
Rangfolge

1 = Bester Rang 2 3 4 = Schlechtester Rang

2.2.2.2 Variantenvergleich

Die Antragstrasse ist aus technischer Sicht die beste. Sie ermdglicht die Erhaltung der
bahnbetrieblichen Anbindung der Strecke 1100 (Baderbahn) an den Bahnhof Bad
Schwartau. Durch die gewahlte Trassierung sind gegentber den X1 und X2 Variante
keine Geschwindigkeitseinschrankungen gegeben. Durch den Ausbau wird auch die
Betriebssicherheit flr die Strecke 1110 nach Kiel durch die Auflésung von zwei niveau-
gleichen Bahnibergéngen erhdht. Die Einrichtung einer Fernverkehrsanbindung der
Gemeinde Ratekau ist zwar fur alle Varianten mdglich, deren Erreichbarkeit ist aber
aul3er bei der Antragsvariante mit wesentlich langeren Wegen verbunden. Bei der Kos-
tenbetrachtung schneidet die Antragstrasse mit Rang 2 zwar nicht als die Beste ab,
allerdings sind bei der Variante Autobahnparallele Kosten fir einen gegebenenfalls zu
errichtenden Haltepunkt nicht eingeflossen und die Baugrundverhaltnisse bedingen
noch kostenrelevante Risiken. Bei beiden X-Trassen kommt es im Verlauf der Tras-
senfiihrung im Bereich der Anordnung des Betriebsbahnhofes zu Uberschneidungen
mit der Stromtrasse der TenneT TSO GmbH.
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Aus umweltfachlicher Sicht ist die Antragstrasse die gunstigste Variante. Der Flachen-
verbrauch ist zwar geringfugig hoher als bei der autobahnparallelen, jedoch gegentiber
den X-Varianten mit 5,2 bzw. 8,8 ha wesentlich kleiner. Zudem ist die Beeintrachtigung
von Biotopen hoher Bedeutung, inshesondere gesetzlich geschiitzte, gegeniuber den
anderen deutlich geringer. Weiterhin zerschneidet die Antragstrasse in deutlich gerin-
geren Umfang den Biotopverbund. Auch bei den Schutzgitern Boden, Wasser und
Landschaft gehen von der Antragstrasse geringere Beeintrachtigungen aus, wobei der
Verlust von hochwertigen Landschaftsraumen sowie die visuelle Stérung hervorzuhe-
ben ist, welche bei den anderen Varianten um ein Vielfaches gréf3er sind. Das Schutz-
gut Kultur- und Sachguter wird von allen Varianten flachenmaf3ig nur gering beeintréch-
tigt.

2.2.2.3 Zusammenfassung

Die aufsummierten R&nge der Vergleichsaspekte zeigen die X-Varianten auf
Rang 3 (11) bzw. 4 (13), die Variante Autobahnparallele auf Rang 2 (9) und die An-
tragstrasse auf Rang 1 (7). Die Antragsvariante ist nach Abwagung der technischen
und betrieblichen Vor- und Nachteile einerseits und nach Auswertung des schutzgut-
Ubergreifenden (Umwelt)Variantenvergleiches (der detaillierte Variantenvergleich ist
der Antragsunterlagen Unterlage 15.1.1, Kap. 5.9.1 zu entnehmen) die Vorzugslésung
der Vorhabentragerin.

2.2.3 Variantenbeschreibung Ratekau bis Timmendorf (Umfahrung Rup-
persdorf)

In diesem Variantenvergleich werden drei Varianten im Abschnitt von Ratekau bis Tim-
mendorf beschrieben und verglichen. Diese sind die Variante Antragstrasse, eine au-
tobahnparallele Variante ab Ratekau und die Vorzugsvariante aus dem Raumord-
nungsverfahren.

Die Trassen der drei Varianten beginnen siddstlich von Altruppersdorf hinter dem
Kreuzungsbauwerk mit der BAB A 1 und enden auf der Ostseite der BAB A 1 in Hohe
Luschendorf kurz hinter der L 180 Zum Grellberg.
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2.2.3.1 Variante Antragstrasse

Abbildung 12: Ortsumfahrung Ruppersdorf Antragstrasse

Die Antragstrasse fuhrt um die Dorfschaften Alt- und Neuruppersdorf ¢stlich herum und
umgeht im weiteren Verlauf die kleine Ansiedlung Neuhof westlich, um dann auf der
Ostseite der BAB A 1 in Hohe Luschendorf Richtung Norden autobahnparallel zu ver-
laufen. Die Linienfihrung vermeidet damit weitestgehend die Annaherung an die vor-
handene Bebauung und greift kaum in bestehende Siedlungsstrukturen ein. Nordlich
der L 180 Zum Grellberg wird der Betriebsbahnhof angeordnet.

Die Trasse wird Uber weite Teile im Einschnitt gefihrt. Fir die Kreuzung mit dem Rup-
persdorfer Weg wird dieser in seiner Lage belassen und als Straf3entberfihrung aus-
gefluhrt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.

Tabelle 12: Variantenparameter Antragstrasse

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter
Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme 12,70 ha
Baubedingte Inanspruchnahme 28,81 ha
Versiegelung 8,94 ha
Gesamte Flacheninanspruchnahme 50,45 ha
Baukosten 73.500.000 G
Bauzeit ca. 48 Monate
Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand) 4.820 m
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Eisenbahnbetriebliche Belange

Betrieblich gibt es keine Unterschiede zwi-
schen den Varianten.

Veradnderungen von Wegebeziehungen

Es werden ca. 4.750 m StraRenbau erforder-
lich.

Verkehrsstationen

Entfallt

Ingenieurbauwerke

Es werden eine Eisenbahnuberfiihrung, zwei
Stral3enlberfihrungen und Larmschutz-
wande bendétigt.

Betroffenheiten Dritter

Die Wegebeziehungen zur ErschlieRung be-
troffener Flurstlicke werden nicht stark be-
eintréchtigt.

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver-
siegelung + Eingriff)

24,61 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
und Reitwege

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-

men (Versiegelung + Eingriff) 21,65 ha
Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung -
flachenhafte Strukturen 20,07 ha
Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch

temporare Inanspruchnahme - flachenhafte | 19,78 ha
Strukturen

Verlust gesetzlich geschutzter Biotope (Ver-

siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen- 0,71 ha
hafte Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme

und Zerschneidung von Biotopverbundfla- 0,69 ha

chen
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Abbildung 13: Ortsumfahrung Ruppersdorf Autobahnparallel

Diese Trasse schwenkt hinter der Kreuzung der BAB A 1 stidéstlich von Altruppersdorf
in nordwestlicher Richtung in Richtung BAB A 1 und fuhrt autobahnnah 6stlich der BAB
A 1 bis H6he Luschendorf. Der Betriebsbahnhof liegt autobahnparallel nérdlich der Be-
bauung der Dorfschaft Altruppersdorf.

Die bestehende Siedlungsstruktur der Dorfschaft Altruppersdorf wird durch die Tras-
senfihrung in zwei Teile zerschnitten. Die Wohnh&user mit den Anschriften 23626 Ra-
tekau, Ruppersdorf, 3, 5, 7, 9, 11, 15, 17 und 19 liegen kinftig in einem ca. 140 m
breiten Streifen zwischen Autobahn und Eisenbahn. Dabei néhert sich die Trasse auf
bis zu 30 m an die bestehende Bebauung an. Westseitig der Trasse wird eine Larm-
schutzwand angeordnet, die mit ihrer Oberkante 3 m Giber der Schienenoberkante liegt.
Auf der anderen Seite der Bahntrasse liegt insbesondere das Gebaude mit der Haus-
nummer 2 ebenfalls isoliert.

Der Ruppersdorfer Weg als Verbindungsweg zwischen Ratekau und Grol3 Timmendorf
wird in dieser Variante auf die Ostseite der Bahntrasse verlegt. Fur die daftr erforder-
liche StraRenuberfihrung im stdlichen Teil der Dorfschaft wird die Bestandsstral3e in
ihrem Verlauf erst in Dammlage gefuhrt und wieder auf den Bestand abgesenkt, um
die zwischen Autobahn und Eisenbahn verbleibenden Gelasse anzubinden und nérd-
lich liegenden Flachen zu erschlieen. Fur die kinftig eingeschlossenen Grundsticke
werden die Wegebeziehung in Richtung Norden damit um bis zu 1,5 km langer.

Die Trennwirkung des Bahnkdrpers im Bereich der Ansiedlungen erfordert auch meh-
rere kleinteilige Eingriffe in die offenen Graben- und Gewasserstrukturen der Aalbek,
des Ruppersdorfer Grabens und des Vol3hoéhlengrabens und deren Zulaufe, die mehr-
fach gekreuzt werden.
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Etwas weiter im Norden wird die Bahntrasse riickseitig an den am Ruppersdorfer Weg
gelegenen Wohngebauden mit den Adressen 29, 31, 33, 35, 37 und 39, 39a entlang-
gefiihrt, sodass sich auch diese Gebaude bei Realisierung der autobahnparallelen Va-
riante in einem schmalen Streifen zwischen Betriebsbahnhof und Stral3e wiederfinden
wirden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.

Tabelle 13: Variantenparameter Autobahnparallele

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme 9,86 ha

Baubedingte Inanspruchnahme 13,57 ha
Versiegelung 9,16 ha

Gesamte Flacheninanspruchnahme 32,59 ha
Baukosten 64.400. 000
Bauzeit ca. 48 Monate
Neubau Gleistrasse (aufRerhalb Bestand) 4.700 m

Betrieblich gibt es keine Unterschiede zwi-

Eisenbahnbetriebliche Belange schen den Varianten.

Es werden ca. 4.150 m StraRenbau erforder-

Veradnderungen von Wegebeziehungen lich

Verkehrsstationen Entfallt

Es werden zwei Eisenbahniberfihrungen,
Ingenieurbauwerke drei StraReniberfihrungen und Larm-
schutzwande benétigt.

Durch diese Variante werden direkte Zu-
fahrtswege zu Wohnbebauungen unterbro-
chen und in angepasster Lage wieder herge-
stellt. Wegebeziehungen zu Nutzflachen
werden in groRerem Umfang verandert und
beeintrachtigt.

Betroffenheiten Dritter

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver- 11,7 ha
siegelung + Eingriff)

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und | Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
Wegebeziehungen und Reitwege
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Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-

men (Versiegelung + Eingriff) 18,48 ha

Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung -

flachenhafte Strukturen 18,92 ha

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch
temporare Inanspruchnahme - flachenhafte | 13,53 ha
Strukturen

Verlust gesetzlich geschutzter Biotope (Ver-
siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen- 1,26 ha
hafte Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Biotopverbundfl&- 0,0,25 ha
chen

2.2.3.3 Variante ROV

PR

Abbildung 14: Ortsumfahrung Ruppersdorf ROV

Die ROV-Variante bindet aus der Lage der Bestandsstrecke nach Westen aus und fihrt
um die Dorfschaften Alt- und Neuruppersdorf sowie Neuhof 6stlich herum und verlauft
stidwestlich von GroR3 Timmendorf in Richtung BAB A 1. Dabei liegt das Gebéaude zu
23626 Ratekau, Gutshof 3 in ca. 30 m Abstand zum zukinftigen Trassenverlauf. Eine
Erweiterung der Siedlungsstrukturen um Gro3 Timmendorf wird zum westlichen Rand
begrenzt, da die neue Trasse in ca. 100 m Entfernung liegt.

Der Betriebsbahnhof liegt in dieser Variante im Abschnitt direkt dstlich von Altruppers-
dorf.
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Unterlage 1

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Variantenparameter und Belange
zur Entscheidungsfindung der Variantenwahl zusammengestellt.

Tabelle 14: Variantenparameter ROV

Zusammenstellung der wesentlichen Variantenparameter

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme 15,98 ha
Baubedingte Inanspruchnahme 19,18 ha
Versiegelung 7,53 ha
Gesamte Flacheninanspruchnahme 42,69 ha
Baukosten 74.000.000 u
Bauzeit ca. 48 Monate

Neubau Gleistrasse (auf3erhalb Bestand)

4870 m

Eisenbahnbetriebliche Belange

Betrieblich gibt es keine Unterschiede zwi-
schen den Varianten.

Veranderungen von Wegebeziehungen

Es werden ca. 4.750 m StraRenbau erforder-
lich.

Verkehrsstationen

Entfallt

Ingenieurbauwerke

Es werden eine Eisenbahniuberfiihrung, zwei
StralRenuberfihrungen und Larmschutz-
wande bendotigt.

Betroffenheiten Dritter

Die Wegebeziehungen zur ErschlieBung be-
troffener Flurstiicke werden nicht stark be-
eintrachtigt.

Schutzgutubergreifend wesentliche Vergleichsparameter

Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
von Siedlungs- und Erholungsflachen (Ver-
siegelung + Eingriff)

24,38 ha

Auswirkungen auf Erholungsinfrastruktur und
Wegebeziehungen

Variante kreuzt regional bedeutsame Rad-
und Reitwege

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt

Dauerhafter Verlust von Brutvogellebensrau-

Strukturen

men (Versiegelung + Eingriff) 24,22 ha
Verlust von Biotoptypen durch Uberbauung - 233 ha
flachenhafte Strukturen ’
Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch

temporare Inanspruchnahme - flachenhafte | 18,85 ha
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Verlust gesetzlich geschitzter Biotope (Ver-
siegelung + Eingriff + Temporar) - flachen- 0,3 ha
hafte Strukturen

Uberbauung, temporére Inanspruchnahme
und Zerschneidung von Biotopverbundfla- 1,35 ha
chen

2.2.4 Variantenbewertung

2.2.4.1 Vergleichsmatrix Ratekau bis Timmendorf (Umfahrung Ruppersdorf)

Tabelle 15: Vergleichsmatrix Ratekau bis Timmendorf

Variante Auto-

Vergleichskriterien Antragstrasse bahnparallele Variante ROV
Kosten 2 1 3
Bauzeit 1 1 1
Betroffenheiten Dritter 1 2 1
Eisenbahnbetriebliche Belange 1 1 1
Siedlungsstruktur 1 3 2
Schutzgutubergreifender Vari- > 1 3
antenvergleich

Summe 8 9 11
Rang 1 2 3
Rangfolge

1 = Bester Rang 2 3 = Schlechtester Rang

2.2.4.2 Variantenvergleich

In der Bewertung der Varianten sind die Unterschiede bezogen auf die einzelnen Be-
wertungskriterien teilweise sehr gering, teilweise aber auch sehr deutlich.

Bezuglich der Kosten entfallen auf die Antragstrasse mehr Erdarbeiten, die in der Ge-
samtbilanz gegenuber der Autobahnparallelen zu héheren Kosten fihren, die aller-
dings durch den Bundestagsbeschluss vollstandig aufgefangen werden (dazu unten
mehr). Aufgrund der real héheren Kosten erhalt die Antragstrasse in der Matrix formal
eine um einen Rang schlechtere Position als die autobahnparallele Variante. In der
ROV-Variante ist zu erwarten, dass die Kreuzungsbauwerke und StralBenanpassungen
fur den Ruppersdorfer Weg und die L 180 Zum Grellberg umfangreicher ausfallen,
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aufgrund der ungunstigeren Kreuzungswinkel, sodass mehr Kosten anfallen als in den
anderen beiden Varianten; auch unter dem Gesichtspunkt der zu erwartenden zusatz-
lichen LarmschutzmafRnahmen im Bereich Grof3 Timmendorf.

Die Bauzeiten sind in den drei Varianten gleichwertig. Auch bei den eisenbahnbetrieb-
lichen Belangen schneiden die Varianten gleichermal3en gut ab.

Die Betroffenheit Dritter insbesondere durch Eingriffe in die Wegebeziehungen zeigt,
dass bei der Variante Autobahnparallele mit Abstand die grof3ten Auswirkungen zu ver-
zeichnen sind. Durch diese Variante werden direkte Zufahrtswege zu Wohnbebauun-
gen unterbrochen und in angepasster Lage wieder hergestellt. Wegebeziehungen wer-
den in gréBerem Umfang verandert und beeintréchtigt, indem dauerhafte Umwege ent-
stehen. Demgegeniber gehen mit der Antragstrasse kaum negative Drittbetroffenhei-
ten einher, da diese hauptsachlich Wege zu den neuen Betriebsanlagen errichtet und
sonst kaum signifikante Veranderungen hervorruft. Ahnliches gilt fiir die ROV-Variante.

Betrachtet man die Eingriffe in die existierenden Siedlungsstrukturen ergeben sich
noch deutlichere Unterschiede: Die Antragstrasse zeigt die geringsten Auswirkungen,
weil sie sich von Siedlungsbereichen fernhélt. Die ROV-Variante folgt auf Rang 2, weil
sie sich vergleichsweise dicht GroR Timmendorf nahert. Die Variante Autobahnparal-
lele zerschneidet dagegen Altruppersdorf und fuihrt dazu, dass sich mehr als ein Dut-
zend Wohngebaude zwischen Bahntrasse und Straf3e (BAB A 1 bzw. Ruppersdorfer
Weg) wiederfinden. Auch wenn die Geb&ude nicht unmittelbar in Anspruch genommen
werden und nicht weichen mussen, stellt insbesondere die Lage im schmalen Streifen
zwischen Autobahn und Bahntrasse eine ganz erhebliche Beeintrachtigung der Be-
troffenen dar, die zu vermeiden der Vorhabentréagerin ein gewichtiges Anliegen ist. Die
Tatsache, dass in beide Richtungen aktiver LArmschutz existieren wirde, verbessert
aus Sicht der Vorhabentrégerin die Situation fur die Betroffenen nicht, verstarkt sie
doch die Zerschneidungswirkungundd en AEi nkessel ungseffekti.

Beim Umweltvariantenvergleich (Prifung der UVPG-Schutzgiiter) schneidet die auto-
bahnparallele Variante am vertraglichsten ab, dicht gefolgt von der Antragsvariante und
der ROV-Variante. Der detaillierte Umweltvariantenvergleich ist der Antragsunterlagen
15.1.1, Kap.5.9.1 zu entnehmen.

2.2.4.3 Zusammenfassung

Die aufsummierten Range der Vergleichsaspekte zeigen die Variante ROV auf
Rang 3 (11), die Variante Autobahnparallele auf Rang 2 (9) und die Antragstrasse auf
Rang 1 (8).

Wie im obigen Variantenvergleich angedeutet, wurde in Bezug auf die Kosten aufgrund
der real hoheren Kosten der Antragstrasse formal nur Rang 2 zugeordnet. Die Mehr-
kosten fallen aber nicht so stark ins Gewicht, weil der Bundestagsbeschluss 19/20624
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vom 02.07.2020 (siehe Anlage 1 zum Erl 2uter.
gleich durch die Realisierung der Vorzugsvariante nur wenige Schutzfalle verbleiben,

ist im Bereich Ruppersdorf der besonderen Situation Rechnung zu tragen, dass die

Anwohner durch den Trassenbau in der geplanten Form zwischen der Autobahn und

der neuen Bahntrasse eingeschlossen wirden. Die besonderen Umstande, die sich

hierdurch ergeben, kénnen durch gesetzliche Bestimmungen zum Immissionsschutz

nicht in ausreichendem Mal3 gewurdigt werden. Der Bund tGbernimmt die Mehrkosten

von insgesamt 10,1 Mio. Euro. i

Erheblich ins Gewicht fallt dagegen die Zerschneidung von Altruppersdorf und die da-
mit einhergehende Betroffenheit Dritter, die mit der autobahnparallelen Variante ein-
herginge und oben ausfiuhrlich beschrieben wurde.

Vor diesem Hintergrund hat die Vorhabentragerin nach Abwagung aller Vor- und Nach-
teile die Antragstrasse zur Vorzugsvariante gewabhilt.

2.3 Ingenieurbauwerke

2.3.1 Bau-km 111,2+817 S! BAB Al Ratekauf

2.3.1.1 Variantenbeschreibung

Die DB-Neubaustrecke (NBS) wird unter der bestehenden BAB A1l hindurchgefihrt.
Hierzu wird der Neubau einer StraBeniiberfiihrung (SU) vorgesehen. Zwangspunkte
des neuen Brickenbauwerkes sind die Trassierung der geplanten DB-Neubaustrecke
sowie die bestehende Trasse der BAB. Bei der Variantenuntersuchung wurden zwei
Varianten fuir den Neubau betrachtet und untersucht.

Folgende Varianten wurden untersucht:

1. Stabbogenbriicke

2. Rahmenbauwerk (in der Baugrube hergestellt)
Variante 1:

Die Autobahngesellschafft des Bundes (AdB) fordert fiir die StraRentberfiihrung (SU)
der BAB generell je Fahrtrichtung einen separaten Uberbau. Im Planungsprozess
wurde hierzu eine Variante mit zwei nebeneinanderliegende Stabbogeniberbauten un-
tersucht. Da sich die Verkehrswege Bahn und Stral3e in schleifendem Schnitt kreuzen
sind die Uberbauten dabei gegeneinander versetzt anzuordnen. Stabbégen sind
zwangslaufig im Grundriss gerade zu fuhren, was in Verbindung mit der im Bogen lie-
genden BAB-Fahrbahn zur Ausbildung des Briickengrundrisses mittels Sekante und
Tangente zwingt. Unter Berlicksichtigung der Briickenldnge reicht der Platzbedarf fr
diese Art von Brickenkonstruktion unter Beibehaltung der heutigen Fahrbahnrander
nicht aus. Der Abstand der Richtungsfahrbahnen muss somit aufgeweitet und die
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Trassenfuhrung der BAB vor und hinter der Briicke angepasst werden. Dies erfordert
eine dauerhafte Inanspruchnahme von Fremdflachen. Zur bauzeitlichen Aufrechterhal-
tung des Verkehrs auf der BAB wird fir diese Variante eine Umfahrung erforderlich, die
den Einsatz einer Hilfsbriicke erfordert. Durch die bei dieser Variante tbliche Herstel-
lung des Uberbaus in einer Feldfabrik ergibt sich bauzeitlich zusatzlicher Platzbedarf.

Eine von der AdB gewlinsche Reduzierung des Eingriffs in den Bestand der Autobahn
kann durch diese Variante nicht gewahrleistet werden.

Variante 2:

Das Rahmenbauwerk ist als Uberschutteter, geschlossener Rahmen vorgesehen. Vor
und hinter dem geschlossenen Rahmen sind die Ubergangsbereiche zur Strecke in
Einschnittslage als Trogbauwerke geplant. Die Herstellung erfolgt in einer beidseits mit
Verbau gesicherten Baugruben.

2.3.1.2 Matrix
Tabelle 16 Vergleichsmatrix SU BAB Al Ratekau

Techni_sche und W_irt- Variante 1 Variante_2
schaftliche Beurteilung (Vorzugsvariante)
Bruckenart Stabbogenbriicke (in de?gggﬁﬂgg“& ?gr]kestellt)
Baustoffe / Grindungsart Stahlbau / Tiefgrindung Spannbeton / Flachgriindung
Baukosten 2 1
Flacheninanspruchnahme 2 1
Bauzeit / Bauverfahren 2 1
Instandhaltung 2 1
Summe 8 4
Rang 2 1

2.3.1.3 Vergleich

Gegenuber der Variante 2 als geschlossener Stahlbetonrahmen ergeben sich beim
Neubau als Stabbogenbricken in Stahlbauweise sehr hohe Erstellungs- und Unter-
haltungskosten, da Briickenlager und Fahrbahnibergangskonstruktion bendtigt wer-
den. Zudem fallen gegenuber der Variante 2 hohe Inspektions- und Wartungsarbeiten
aufgrund des erforderlichen Korrosionsschutzes an.

Aufgrund des spitzen Kreuzungswinkels und der Lage der BAB im Bogen kann die SU
im Vergleich zur Var. 1 als Rahmenbauwerk vorgesehen werden.
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Der geschlossene Stahlbetonrahmen hat Vorteile bei Wartung und Unterhalt des Bau-
werks, da Briickenlager und Ubergangskonstruktion entfallen. Im Vergleich zur Stab-
bogenbriicke ist kein Korrosionsschutz erforderlich.

Gegenuber der Variante 1 als Stabbogenbriicke ergeben sich fiir den Neubau als Rah-
menbauwerk aus Ortbeton deutlich geringe Herstellungs- und Baukosten, da die Ar-
beiten fur die Herstellung und Ausfiihrung der Tiefgrindung entfallen.

Durch die bei der Stabbogenvariante erforderliche Aufweitung des Verkehrsweges der
BAB schneidet diese Losung unter Betrachtung der Flacheninanspruchnahme schlech-
ter ab als das Rahmenbauwerk.

Ein Vergleich der Baukosten beider Varianten zeigt auf, dass die Baukosten der bau-
zeitlichen Verkehrsfiihrung der Variante 2 gegeniber der Variante 1 geringer ausfallen.
Fir den Neubau der Variante 2 ist nur eine Dammverbeiterung des bestehenden BAB-
Damms erforderlich. Die aufwandigen Arbeiten fir die Herstellung einer bauzeitlichen
BAB- Verschwenkung und deren Rickbau im Zuge der Variante 1 fihren zudem zu
langeren Vor- und Nachlaufphasen und somit zur Verlangerung der Gesamtbauzeit
gegeniber der Variante 2.

2.3.1.4 Zusammenfassung

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht und
der auslosenden Betroffenheiten Dritter wurde zur Unterfihrung der DB-Neubaustre-
cke unterhalb der bestehenden BAB der Neubau eines integralen Bauwerkes als tber-
schitteter, geschlossener Rahmen (Var. 2) festgelegt.

2.3.2 Bau-km 117,6+2271 S! ALQStlseestr aCe

2.3.2.1 Variantenbeschreibung

DieDB-Neubaustrecke (NBS) wird unter der- best
seestraCefi hindurchgef ¢hrt. Hi erzu wird der
vorgesehen. Zwangspunkte des neuen Brickenbauwerkes sind die Trassierung der

geplanten DB-Neubaustrecke sowie die bestehende Trasse der L181 Ostseestralle

und das bestehende Uberfiihrungsbauwerk der L181 OstseestraRe iiber die Bunde-

sautobahn (BAB) Al. Bei der Variantenuntersuchung wurden zwei Varianten fir den

Neubau betrachtet und untersucht.

1. Stahlbetonplatte in Deckelbauweise

2. Dreifeldrige Spannbetonbriicke
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Variante 1: Stahlbetonplatte in Deckelbauweise

Das Bauwerk, bestehend aus einer Aulenschale (Decke und lberschnittene Bohr-
pfahlwande) und einem Trog in Form einer Innenschale (Wande und Sohle) wird in
Deckelbauweise aus Stahlbeton hergestellt. Die L102 (Ostseestral3e) kann bereits
nach der Herstellung der Sohle ausgebaut werden. Der Endaushub bis auf Unterkante
Sohle erfolgt unter Beachtung von statischen Zwischenzustanden zwischen den Pfahl-
wanden. Die Deckelbauweise bietet den Vorteil, dass durch Bohrpfahlwénde der Ein-
griff in das bestehende Gelande reduziert und die Betroffenheiten Dritter reduziert wer-
den. Die Herstellung der Rahmenwande als Pfahlwand ist als sehr aufwéndig anzuse-
hen und fiihrt insbesondere durch die erforderlichen Pfahllangen und die Pfahlanzahl
zu einer langen Bauzeit und hohen Baukosten.

Variante 2 i dreifeldrige Spannbetonbriicke

Die Dreifeldtragerbriicke besteht aus einer Ortbetonplatte, die auf hoch- und zurtickge-
setzten Widerlagern und zwei senkrechten, gleisparallelen Mittelunterstiutzungen auf-
gelagert ist. Bei der Konstruktion des Uberbaus handelt es sich um einen vorgespann-
ten Plattenquerschnitt aus Ortbeton. Die Widerlager werden gerade, d.h. senkrecht zur
Briickenachse, mit Tiefgrindung ausgebildet und stehen auf diesen schief im Ein-
schnitt. Aufgrund der Schiefe im Einschnitt werden Bohrpfahlwande so angeordnet,
dass die Einschnittsbdschung verschwenkt wird. Die Mittelpfeiler werden ebenfalls tief-
gegrindet.

2.3.2.2 Matrix

Tabelle 17 Vergleichsmatrix SU L102 Ostseestral3e

Technische und wirtschaft- . Variante 2
. . Variante 1 :
liche Beurteilung (Vorzugsvariante)
" Stahlbetonplatte in Deckel- Dreifeldrige Spannbetonbru-
Brickenart ;
bauweise cke
Stahlbeton / Uberschnittene
Baustoffe / Griindungsart Bohrpfahlwande + Boden- Spannbeton / Bohrpfahle
platte
Baukosten 2 1
Flacheninanspruchnahme 1 2
Bauzeit / Bauverfahren 2 1
Instandhaltung 1 2
Summe 6 6
Rang 1 1
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