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1.

Allgemeines

In Bad Schwartau ist nérdlich der L 185, Pohnsdorfer Stral3e, westlich der Stral3e Boll-
briich und sudlich des Kdster Weges ein neues, urbanes Wohnquartier mit integrierten
Gewerbe- und Versorgungseinrichtungen geplant.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbrichpark® der Stadt Bad Schwartau
sollen diese stadtebaulichen Entwicklungen planungsrechtlich abgesichert werden.

Gemall aktuellem stadtebaulichem Konzept ([1], s. Abbildung 1) sind folgende Nutzun-
gen angedacht:

— nordlicher Abschnitt - insgesamt 251 Wohneinheiten,
— sUdlicher Abschnitt - insgesamt ca. 317 Wohneinheiten und

— Quartierszentrum (unmittelbar nordlich der Pohnsdorfer Strafl3e) mit Nahversorgung,
Co-Working Space und Kindertagesstétte.

Die ErschlieRung des Plangebietes soll iber Anbindungen an die Pohnsdorfer Stral3e
erfolgen. Fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sollen zuséatzlich direkte Verbindun-
gen zu vorhandenen Wegebeziehungen entstehen.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtsplan in Abbildung 1 dargestellt.

Die vorliegende Untersuchung Uberprift, ob bzw. welche MalRnahmen erforderlich sind,
damit die aus dem Bebauungsplangebiet zu erwartenden zusatzlichen Verkehre, tber-
lagert mit dem allgemeinen Verkehrsaufkommen, im angrenzenden Stral3ennetz abge-
wickelt werden kénnen. Zeitgleich sind Méglichkeiten zur Reduzierung der kinftigen
Neuverkehre aufzuzeigen.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps, Planaus-
schnitt: Meyer Steffens Architekten und Stadtplaner BDA/PROKOM Stadtpla-
ner und Ingenieure GmbH [1])
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2. Allgemeines Verkehrsaufkommen

Die Untersuchung baut auf Verkehrsdaten auf, die im Rahmen des VEP [2] erfasst wur-
den. Diese wurden 2021 anhand einer Kontrollzahlung verifiziert [3]. Die Verkehrsbe-
lastung im Bereich Alt Rensefeld hat sich seit 2015 kaum verandert (Abweichungen
merklich unter 10% [3]).

Die auf Grundlage der Kontrollzahlung ermittelten durchschnittlichen Tagesverkehrsbe-
lastungen 2021 sind in Abbildung 2 zusammengestellt. Abbildung 3 zeigt die in [3]
unter Berlcksichtigung der Verkehrserzeugung der Gewerbeentwicklung im B-Plan 35
berechneten Nullprognosedaten 2030.
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Abb. 2: Analyseverkehr DTVw 2021 (0.M., [Kfz/Tag] Quelle: urbanus GbR [2], [3],
Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)
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Abb. 3: Verkehrsbelastungen Nullprognose 2030 inkl. GE-E‘rweite;rung B-Plan 35a
(0.M., [Kfz/Tag] Quelle: urbanus GbR [2], [3], Kartengrundlage: © OpenSt-
reetMap contributors © by MeMoMaps)

3. Mobilitat im Bestand

Ortliche und demographischen Gegebenheiten haben einen groRen Einfluss auf die Mo-
bilitdt, daher werden im Folgenden die Mobilitatsdaten, die im Rahmen der Erarbeitung
des Verkehrsentwicklungsplanes [2] erhoben wurden, zusammengestellt.

In Bad Schwartau steht mehr als 80 % aller Haushalte mindestens ein privater Pkw und
ein Fahrrad zur Verfigung. Durchschnittlich werden 3,9 Wege pro Tag unternommen.

Der Modal Split (prozentualer Anteil eines Verkehrsmittels am Wegeaufkommen) kenn-
zeichnet das verkehrsmittelspezifische Mobilitdtsverhalten. Da Bad Schwartau eine
Stadt der kurzen Wege ist, sind die Wege zur Arbeit (zum groRen Teil aul3erhalb) und
die sonstigen Wege innerhalb der Stadt zu unterscheiden.

Durchschnittlich wurden in 2014 rd. 58 % aller Wege mit dem Pkw (Fahrer und Beifahrer
zusammen) zurlickgelegt. Der Radverkehrsanteil lag im Mittel bei rd. 19 %, stieg in der
warmen Jahreszeit und in Bezug auf die Innenstadt auf bis zu rd. 29 % an. Noch deut-
licher ist die Differenz bei FuBwegen. Arbeitswege wurden zu rd. 8 % zu Fuld unternom-
men, Wege in die Stadt zu fast 30 %. Der Anteil der OPNV-Nutzung lag mit rd. 8 % im
Jahresmittel noch unter dem deutschlandweiten Durchschnitt (10%).

Mit Statt-Auto und SnappCar stehen in Bad Schwartau Fahrzeuge von zwei Carsharing
Anbietern zur Verfigung. Durch den vergleichsweise hohen Pkw-Besitz ist die Nutzung
diese Angebote jedoch relativ gering, obwohl Besitzer eines SL-Abonnements bei Statt-
Auto besonders ginstige Konditionen erhalten (SL = Stadtverkehr Libeck).
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In den letzten 10-15 Jahren hat eine erkennbare Verschiebung des Modal Split hin zu
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, insbesondere in Richtung Radverkehr statt-
gefunden.

In Bad Schwartau, wo rd. 75 % alle Einkaufe innerhalb der Stadt getatigt werden, macht
sich dies mit einem sehr hohen Umweltverbundanteil bei den Wegen innerhalb der Stadt
bemerkbar (FuR-, Radverkehr und OPNV zusammen, bei Befragung in 2014 [2] rd.
53 %). Dieser Anteil hat in den seit der Befragung vergangenen Jahren anlog zu ver-
gleichbaren Stadten weiter zugenommen.

4. ErschlieBungskonzept

Das Plangebiet soll Gber eine RingstraRe mit Anbindungen an Pohnsdorfer Strafl3e/Alt
Rensefeld erschlossen werden. Das Konzept ist in Abbildung 4 dargestellt.

Die verkehrsintensiveren Bereiche (Einzelhandel, Kita, Dienstleistungs- und Burofla-
chen u.a.) werden unmittelbar an der gegeniiber der Stral3e Langenfelde geplanten An-
bindung vorgesehen, uber die auch die Wohnbereiche erreicht werden kénnen. Uber
die Verlangerung der StralRe Bollbriich fahren in erster Linie kiinftige Bewohner. Alle
anderen Stral3en sind als verkehrsberuhigte Flachen im Mischverkehr geplant. Fir die
ErschlieBung fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sind in alle Richtungen gut aus-
gebaut und sichere Ful3- und Radverkehrsverbindungen vorgesehen.

Zur kunftigen ErschlieBung gehéren aul3erdem geplante mobilitatsbeeinflussende Mal3-
nahmen, die innerhalb der Neubauflachen umgesetzt werden sollen. Angedacht sind
Carsharing-Angebote, Bikesharing-Stationen, Fahrradabstellanlagen mit zugehdérigem
Serviceangebot, eine OPNV-Verbindung zur Innenstadt/ZOB, eine zeitgemaRe Ladein-
frastruktur, ein Parkraum- und Mobilitatsmanagement fir alle Bewohner und Besucher
sowie ein Kommunikations-/Quartiersmanagement.

Alle Angebote sind so zu verorten, dass sie auch von den benachbarten Wohn- und
Gewerbequartieren mit genutzt werden kénnen.

Die Realisierungsmaoglichkeiten fir die aufgezahlten MalRnahmen sind im Weiteren un-
ter Berucksichtigung/Einbeziehung der Verkehrsanspriche der umliegenden Wohn-/
Gewerbenutzungen zu untersuchen und zu bewerten.
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Abb. 4: ErschlieBungskonzept (Kartengrundlage: Meyer Steffens Architekten und
Stadtplaner BDA/PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH [1])
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5. Malnahmen zur Mobilitatsbeeinflussung

Aufgrund der GroRRe des Entwicklungsgebietes und der Anzahl der geplanten Wohnein-
heiten kdbnnen und mussen im Zuge der Realisierung Mal3hahmen zur Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs und zur Férderung alternativer Verkehrsmittel umge-
setzt werden. Die Mobilitatsbeeinflussung sollte dabei bis in die Nachbargebiete wirken.

Neben gut ausgebauten, barrierefreien und sicheren Ful3- und Radverkehrsverbindun-
gen in alle Richtungen sowie einer verkehrsberuhigten, die Aufenthaltsqualitat unter-
stitzenden VerkehrserschlieBung innerhalb des Plangebietes sind weitere Malinahmen
zur Vermeidung nicht erforderlicher Kfz-Benutzung notwendig.

Die vorhandene Lage in Bezug auf den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist in
Abbildung 5 veranschaulicht. Die Bedienung der Linie 18 erfolgt mit Linientaxen. Die
Linie verkehrt derzeit nur in den Hauptverkehrszeiten im Stundentakt zwischen ZOB und
Wendekehre Bollbriich. Die Linienfihrung sollte unter Einbeziehung des Plangebietes
angepasst werden, um neben den neuen Wohnflachen auch die angrenzenden Gewer-
bebereiche besser anzubinden.
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Abb. 5: OPNV-Versorgung Bollbriich (Kartengrundlage: © OpenStreetMap OPNV-
Karte, https://www.sv-luebeck.de/de/fahrplan/haltestellenaushang.html, gtiltig
ab 10.12.2023)
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Im Gebiet sind verschiedene mobilitdtsbeeinflussende MalRnahmen vorgesehen.

Neben einem Carsharing-Angebot sind Bikesharing-Stationen, ausreichend dimensio-
nierte, mit guten Sicherungsmaglichkeiten ausgestattete Fahrradabstellanlagen inkl. zu-
gehdrigem Serviceangebot (wie z.Bsp. Luftdrucksaule, Witterungsschutz) und eine La-
deinfrastruktur fur Pkw und Fahrrader geplant. Im Versorgungs- und Dienstleistungsbe-
reich ist die Platz fur Lastenrad-Sharing vorzusehen.

Aktuell befindet sich eine Ladenetz BP Charging Station im benachbarten Gewerbege-
biet bei Homrich Maschinenbau GmbH (Quelle: https://chargefinder.com/de/bad-
schwartau/stromtankstelle/lymd5g7). Die nachsten Pkw-Ladestationen befinden sich in
der Innenstadt.

Mit einem Kommunikationsangebot durch ein mit Realisierung bzw. Vermarktung star-
tendem Quartiersmanagement kann die Nutzung des Parkraums und der verschiede-
nen Mobilitatsangebote gesteuert und optimiert werden.

Alle Angebote sind so zu verorten, dass sie auch vom benachbarten Wohnquartier mit
nutzbar sind. Bei der Planung der OPNV-Anbindung und auch der Sharing-Angebote
sind neben den vorhandenen umliegenden Wohn-/Gewerbenutzungen auch die geplan-
ten Gewerbeflachen mit einzubeziehen.
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6.

Prognoseverkehrsaufkommen

6.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

In den letzten Jahren konnte im 6ffentlichen Stral3ennetz keine nachweisbaren Veran-
derung des allgemeinen Verkehrsaufkommens festgestellt werden. Die Daten aus [3]
belegen dies ebenso wie automatisch erfasste Verkehrsdaten der Bundesanstalt fur
StralBenwesen auf vergleichbaren Stral3en bzw. im Umfeld von Bad Schwartau
(https:/lwww.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell).

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisierung
der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Wirtschafts- und Umweltpolitik sowie globaler
Entwicklungen und aktueller Anderungen im Mobilitatsverhalten ist fiir den Prognoseho-
rizont 2040 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen Verkehrsaufkommens
auszugehen.

Verflugbare Prognosegrundlagen weisen fir die kommenden 15-20 Jahre, insbesondere
fur integrierte Lagen, wo aus der verstarkten Nutzung nicht motorisierter Verkehrsmittel
die gréRten Auswirkungen zu erwarten sind, eher einen Riickgang des allgemeinen mo-
torisierten Individualverkehrs aus.

Verkehrszuwéchse resultieren in den nachsten Jahren nahezu ausschlie3lich aus Neu-
ansiedlungen, stadtebaulichen Entwicklungen oder anderen Strukturveranderungen
und werden separat bericksichtigt.
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6.2 Prognoseverkehrsaufkommen aus der geplanten Bebauung

Die aus den gemaR stadtebaulichem Konzept geplanten Nutzungen zu erwartende mo-
torisierte Verkehrserzeugung wird in Anlehnung an [7] unter Beriicksichtigung der ortli-
chen Situation und der Mobilitatsanalyse auf Basis der folgenden Annahmen ermittelt.
(MIV - motorisierter Individualverkehr)

Geplante Nutzungen gemal stadtebaulichem Konzept:

nordlicher Abschnitt - insgesamt 251 Wohneinheiten (WE)

Einfamilienhduser 60 WE
Doppelh&user 36 WE
Reihenhauser 41 WE
Mehrgenerationenh&user 18 WE (12 bis 24)
Mehrfamilienhauser 96 WE

insgesamt: ca. 47 kleine, 144 mittelgrof3e und ca. 60 grofRe Wohneinheiten.

sudlicher Abschnitt - insgesamt ca. 317 WE in Mehrfamilienhausern fir Wohnen mit
Kindern, Studierende, Auszubildende und Senioren
insgesamt: ca. 211 kleine, 70 mittelgrof3e und ca. 35 grof3e Wohneinheiten.

Quartierszentrum

Nahversorgung rd. 1.400 m2 Verkaufsflache (VK)

Co-Working Space rd. 1.800 m2 Bruttogeschossflache (BGF, rd. 60 Platze)
Kita rd. 1.000 m2 BGF, ca. 100 Kinder

Die Nutzungsansatze fir die Berechnung der Verkehrserzeugung der Wohnflachen sind
in der folgenden Ubersicht zusammengestellt. Hierbei wird beim Ansatz der Kfz-Benut-
zung nach der Umsetzung der mobilitatsbeeinflussenden Malinahmen unterschieden.

WohnungsgroiRe Klein mittel grofl3
Mobilittsbeeinflussung | ohne| mit |ohne| mit |ohne| mit
Wohnheinheiten (WE) a7 144 60
Einwohner/WE 1,3-15 2,25 3,25
Wege/Einwohner+Tag 4 3,5 3,2
MIV-Anteil Einwohner 50% | 35% | 55% | 40% | 60% | 45%
Besetzungsgrad Einwohner 11 1,2 1,3
Besucher/WE + Tag 0,5 0,5 0,75
MIV-Anteil Besucher 55% | 50% | 60% |50% | 65% | 55%
Besetzungsgrad Besucher | 15 | 15|16 | 15|18 |15

Anlieferungen sowie Ver-/Entsorgungsfahrten der Wohnbereiche werden mit 0,01 Lkw-
Fahrten/Einwohner bertcksichtigt.

>

www.moingenieure.de

MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de

; Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft flir das Bauwesen mbH

Seite 12

C:\@Eichholz\Projekte 2022\A22-118 Bollbriichpark Bad Schwartau\2025.01.28 MO VS A22-118.docx 28.01.2025



voranz“gl B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau

Verkehrstechnische Untersuchung

Insgesamt resultieren aus der Wohnnutzung mit geplant 568 Wohneinheiten (1.155 Ein-
wohner) im Mittel rechnerisch rd. 890 Kfz/Tag und Richtung (Prognosebandbreite je
nach Umsetzung der Mobilitatsbeeinflussung 817 bzw. 969).

Aufgrund der Lage der fur rd. 100 Kinder konzipierten Kindertagesstatte innerhalb des
Plangebietes ist davon auszugehen, dass ein grofRer Teil der Kinder die Tagesstatte zu
Ful3, mit dem Kinderwagen/ Buggy oder mit dem Rad erreicht. Die Prognose bertck-
sichtigt hierfur einen Anteil von rd. 75 %. Die fu3laufige Entfernung zu weiteren Wohn-
gebieten und zu angrenzenden Gewerbeflachen unterstreicht diese Annahme.

Fur die Berechnung der Verkehrserzeugung wird fiir Anteil des motorisierten Individual-
verkehrs bei den bringenden/holenden Eltern eine die Umsetzung der mobilitétsbeein-
flussenden MalRnhahmen bertcksichtigende Prognosebandbreite zwischen 30% und
50% Pkw-Anteil angenommen. Fur die Beschéftigten wird der Anteil der Pkw-Nutzer mit
ca. 25-35 % angesetzt.

Die Ansétze fur die Berechnung der kiinftigen Verkehrserzeugung sind in der folgenden
Ubersicht zusammengestellt (MIV-/Rad-Anteil in Prognosebandbreite variabel).

. Mobilittsbeeinflussung ohne | mit
Wege/Begleiter zum Kind 4
Anwesenheitsquote Kinder 0,85
Wege/Betreuer 2,5
Pkw-Besetzungsgrad Begleiter 1
Pkw-Besetzungsgrad Betreuer 1,1
MIV*-Anteil Begleiter 0,50 | 0,30
MIV*-Anteil Betreuer 0,35 | 0,25

Aus den vorgenannten Ansatzen resultiert fr die geplante Kindertagesstéatte fur rd. 100
Kinder unter Einbeziehung der aufgrund der Lage angenommenen 75 % aus dem Plan-
gebiet (ohne Zusatzverkehr) stammenden Kinder eine Verkehrserzeugung von zusatz-
lich rd. 20 Kfz/Tag und Richtung (Prognosebandbreite zwischen 14 und 23).

Betreiber von Kindertageseinrichtungen sind bemuiht, die Eltern zu einem weitestgehen-
den Verzicht auf motorisierte Transportmittel zu bewegen. Dies liegt nicht nur im Inte-
resse der benachbarten Nutzungen, sondern auch der Einrichtung selbst.
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voranz“gl B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau

Verkehrstechnische Untersuchung

Die Verkehrserzeugung der geplanten Co-Working-/Buro-/Dienstleistungsflachen be-
ricksichtigt folgende Ansatze als Abschatzungsbasis:

— 300 Arbeitsplatze/ha (hochwertige Dienstleitungen),

— 80 % Anwesenheit/Auslastung,

— 2,5 Wege/Arbeitsplatz und Tag,

— 50-60 % MIV-Anteil (je nach Umsetzung/Akzeptanz der Mobilitdtsbeeinflussung),

— 1,15 Personen/Pkw Besetzungsgrad,

— 0,15 Kunden/Arbeitsplatz und Tag (70-75 % MIV-Anteil, 1,1 Personen/Pkw),

— 0,1 Wege/Arbeitsplatz und Tag Guterverkehr/Anlieferung/Ver-/Entsorgung.

Aus den genannten Ansatzen ergibt sich unter Einbeziehung eines Anteils von rd. 25 %
aus der Wohnnutzung resultierenden Nutzern insgesamt ein Neuverkehr von rd. 30 Kfz/
Tag und Richtung (Prognosebandbreite zwischen 26 und 31). Hiervon sind ca. 3 Ver-/
Entsorgungs- oder Lieferfahrzeuge.

Die Berechnung der Neuverkehre der Nahversorgungsflachen bertcksichtigt aufgrund
der Anzahl der geplanten Wohneinheiten einen Anteil von rd. 40 % aus den Planflachen
selbst resultierenden Kunden, die damit keine zuséatzlichen Verkehre erzeugen.

Die anderen Kunden des Nahversorgungszentrums mit rd. 1.400 m? VK erreichen den
Standort zu 60-75% mit dem Pkw (Besetzungsgrad 1,5, 1 Kunde/m? VK). Von den Be-
schaftigten nutzen rd. 30-50% den Pkw (1 Arbeitsplatz/70 m? VK, Besetzungsgrad 1,1,
Prognosebandbreite je nach Umsetzung/Akzeptanz der Mobilitatsbeeinflussung).

Aus den genannten Ansatzen ergibt sich insgesamt ein von auf3erhalb des Plangebietes
resultierender Neuverkehr von rd. 350 Kfz/ Tag und Richtung (Prognosebandbreite zwi-
schen 310 und 389). Hiervon sind im Mittel 6 Ver-/Entsorgungs- oder Lieferfahrzeuge.
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Verkehrstechnische Untersuchung

Insgesamt resultiert aus den im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen eine rechnerische
Verkehrserzeugung von rd. 1.300 Kfz/ Tag und Richtung (1.289, Prognosebandbreite
zwischen 1.167 und 1.411).

Die Aufteilung der rechnerischen Verkehrserzeugung auf die einzelnen Nutzungen und
die maRgeblichen Hauptverkehrszeiten ist in der folgenden Ubersicht zusammenge-
stellt, wobei die Prognosefélle ohne und mit intensiven mobilitatsbeeinflussenden Malf3-
nahmen unterschieden werden.

OHNE intensive mobilitats- Kfz/Tag Morgenspitze Abendspitze
beeinflussende MaRnahmen [Q] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Wohnen Nord 1.026 26 51 61 51
Wohnen Sud 912 21 46 51 40
Nahversorger 777 17 15 30 28
Co-Working-Space/Buro 61 6 2 2 3
Kita 46 9 9 4 4
gesamt 2.822 78 122 147 125
MIT intensiven mobilitats- Kfz/Tag Morgenspitze Abendspitze
beeinflussenden Mal3nahmen [Q] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Wohnen Nord 874 22 43 51 43
Wohnen Sud 760 18 38 43 34
Nahversorger 620 13 12 24 22
Co-Working-Space/Bliro 52 5 1 1 3
Kita 28 5 5 3 3
gesamt 2.334 63 100 122 104

Aus evtl. geringen Abweichungen vom Mal3/Umfang der angenommenen Bebauung
sind keine mafl3geblichen Veranderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

7. Verkehrsverteilung

Die Neuverkehre aus dem Plangebiet werden Uber die beiden Anbindungen an die
Pohnsdorfer Stral3e in das stadtische StraRennetz eingeleitet. Auf Basis der ortlichen
Situation und der wahrscheinlichen Quellen/Ziele mit Hauptorientierung in/aus Richtung
Innenstadt wird den weiteren Betrachtungen folgende Verkehrsverteilung zu Grunde
gelegt.

- 80% in/aus Richtung Bad Schwartau/Innenstadt,
- 20% in/aus Richtung Pohnsdorf/Westen,

- 2% in/aus Richtung LindenstraRe/Norden,

- 28% in/aus Richtung Rantzauallee und

- 50% in/aus Richtung Muhlenstral3e.

Die Angaben sind in Abbildung 6 und 7 zusammen mit den in den Planféllen ohne/mit
Mobilitatsbeeinflussung jeweils resultierenden Verkehrsmengen veranschaulicht.
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"oranz“gl B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau

Verkehrstechnische Untersuchung

Fur die L 185 in Richtung Westen/Pohnsdorf ergibt sich eine rechnerische Mehrbelas-
tung von rd. 500 Kfz/Tag im Querschnitt (Prognosebandbreite 470 bis 560). In den mal3-
gebenden Hauptverkehrszeiten sind 40 (Morgenspitze) bis 55 Kfz/h im Querschnitt
(Nachmittagsspitze) zu erwarten. Hieraus sind keine nachweisbaren Beeintrachtigun-
gen im Verkehrsablauf der L 185 zu erwarten.

Die verkehrlichen Auswirkungen im Verlauf Pohnsdorfer StralRe, Alt Rensefeld, Linden-
stralRe, Rantzauallee und Muhlenstral3e werden gesondert betrachtet.
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Abb. 6: Verkehrsverteilung ohne Umsetzung intensiver Mobilitdtsbeeinflussung
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors ©

Abb. 7:  Verkehrsverteilung mit Umsetzung intensiver Mobilitatsbeeinflussung
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)
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Verkehrstechnische Untersuchung

8. Beurteilung Leistungsfahigkeit

Die Beurteilung der rechnerischen Auswirkungen der im B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier
Bollbriichpark® geplanten Entwicklung auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
des angrenzenden StraRennetzes erfolgt auf Basis des HBS [8].

Uberprift werden der direkte Anbindungspunkt an die Pohnsdorfer Strale sowie die
Kreuzung Alt Rensefeld/Lindenstral3e/Rantzauallee/Mihlenstra3e. Im dariber hinaus
gehenden Stral3ennetz sind keine verkehrlichen Auswirkungen mehr nachweisbar.

Der rechnerische Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt fiir die nicht signalisierte An-
bindung an die Pohnsdorfer Straf3e mit dem Programm KNOBEL 7.1.19 (Berechnungs-
programm fur nicht signalisierte Knotenpunkte, BPS GmbH).

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fur den signalisierten Knotenpunkt Alt Rense-
feld/Lindenstral3e/Rantzauallee/Muhlenstral3e erfolgt auf Basis des HBS 2015 [8] sowie
der RILSA-2015 (Richtlinien zur Berechnung von Lichtsignalanlagen) mit dem Pro-
gramm LISA+7.3 auf Grundlage der aktuellen Signalunterlagen [6].

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdrigen
Qualitatsstufen sind fir nicht signalisierte und signalisierte Knotenpunkte in den folgen-
den Ubersichten zusammengestellt [8].

In den malRgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fur mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte

(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten

B Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von

C bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich

der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstell.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbunden mit
D deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten

hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die

E Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig

zunehmende Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit

zuflief3en, ist Uber eine Stunde grofRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich

lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst %)

nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Uberlastet.
*) Die QSV Fist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt.
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"ﬂranz"gl B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau

Verkehrstechnische Untersuchung

8.1

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fur mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr signalisierter Knotenpunkte

A |Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz. <20
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
B Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der <35

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
C wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen

<
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im 50
KfzVerkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem <70
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.
E Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten | _ 70

Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Freigabezeitende in den meisten Uml&ufen ein Riickstau auf.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tiherschritten. Der Rickstau wachst %)

stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
*) Die QSV Fist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstarke q Giber der Kapazitat C liegt.

Anbindung L 185/Plangebiet

Der Leistungsfahigkeitsnachweis der gegentber der Stral3e Langenfelde neu geplanten
Anbindung des Plangebietes an die L 185 erfolgt fir den Prognoseansatz ohne inten-
sive mobilitatsbeeinflussende MalRnahmen als Maximallastfall. Fir die Berechnung wer-
den alle Verkehre aus dem Plangebiet tGiber diese Anbindung abgewickelt, auch wenn
sich real die Neuverkehre auf zwei Anbindungen verteilen. Die L 185 weist im Bestand
keinerlei Ab-/Einbiegespuren auf.

Die Ergebnisse sind in Abbildung 8 detailliert dargestellt. Die Prognoseverkehrsbelas-
tungen der mafRgebenden Hauptverkehrszeiten kdnnen leistungsgerecht abgewickelt
werden. Die kiunftige Kreuzung L 185/Plangebiet /Langenfelde ist ohne die Herstellung
von Ab- oder Einbiegespuren gemafd HBS 2015 in die Verkehrsqualitat B (,Die Abfluss-
moglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.”) einzuordnen.

>

www.moingenieure.de

MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Tel 04071? 004-0
Seite 18

C:\@Eichholz\Projekte 2022\A22-118 Bollbriichpark Bad Schwartau\2025.01.28 MO VS A22-118.docx 28.01.2025



B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau
Verkehrstechnische Untersuchung
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S=40 grieo S=80 grieo
S=80 Summe =919 S=80 Summe = 1020
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QsV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz -Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 YT 55 | 2,8 | 255 962 38 1 1 A 1 Al 29 55 | 2,8 | 328 870 43 1 1 A
2 —»| 416 1800 A 2 e 388 1800 A
3 v 10 1600 A 3 v 20 1586 A
Misch-H 442 1800 14243 | 2,7 1 2 A Misch-H 437 1800 1+2+3 [ 2,7 1 2 A
4 | 20 65 | 32 | 705 392 9,7 1 1 A 4 | 20 65 | 32 | 1 328 17| 1 1 B
5 A 0 67 | 33 | 712 376 5 A 0 67 | 33 | sos 306
6 - 60 5,9 3,0 411 726 54 1 1 A 6 > 60 5,9 3,0 388 737 53 1 1 A
Misch-N Misch-N
9 A 62 1600 A 9 A 118 1573 A
8 -—| 203 1800 A 8 - | 220 1800 A
7 ¥ 30 55 2,8 416 801 4,7 1 1 A 7 v 60 55 2,8 398 810 4,8 1 1 A
Misch-H 295 1800 74849 | 25 1 1 A Misch-H 398 1800 7+8+9 [ 26 1 2 A
10 | 98 65 | 32 | 741 352 14,2 2 2 B 10 »| 100 | 65| 32 | 806 296 18,3 2 3 B
11 \ 4 o 6,7 33 686 390 11 v o 6,7 33 756 328
12 -«! 24 5,9 3,0 224 913 4,0 1 1 A 12 « 25 5,9 3,0 269 853 4,3 1 1 A
Misch-N 122 436 10411412 | 11,5 2 2 B Misch-N 125 368 10+11+12 | 14,8 2 3 B
Qualitatsstufe des Ver ifs fiir den gesamten Knotenpunkt : B Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Abb. 8: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung gem. HBS 2015

Zur Sicherung der zu erwartenden Ful3ganger- und Radfahrerquerungen sowie zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung bzw. Sicherstellung der Einhaltung der zul&ssigen Hochst-
geschwindigkeit im Zuge der L 185 ist die Anlage eines Baumtores zu empfehlen. Ab-
bildung 9 zeigt hierfiir einen Vorschlag. Durch den Verschwenk der Fahrbahn kann die
fur eine Querungshilfe erforderliche Inselbreite realisiert werden. Die optische Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite durch beidseitige, tGberfahrbare Naturpflasterstreifen sorgt flr
eine spurbare Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit.
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Verkehrstechnische Untersuchung
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Abb. 9: Baumtor an der Anbindung des Plangebietes an die L 185
(Kartengrundlage: © google earth Bilder vom 18.04.20 Daten SIO, NOAA,
US Navy, NGA, GEBCO)

Die Befahrbarkeit der kiinftigen Kreuzung mit Baumtor wurde fahrgeometrische gepruft
(Gewerbegebiet mit Lastzug, Plangebiet Lkw/Mdillfahrzeug, s. Abbildung 10).

Abb. 10: Fahrgeometrische Prufung des Baumtorkonzeptes an der Anbindung des

Plangebietes an die L 185
(Kartengrundlage: © google earth Bilder vom 18.04.20 Daten SIO, NOAA, US Navy, NGA, GEBCO)

An der Einmindung der Stral3e Bollbruch in die L 185 kdnnte ein solches Baumtor eben-
falls angeordnet werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung

8.2 Leistungsfahigkeit L 185/Lindenstralle/Muhlenstralie

Die signalisierte Kreuzung Alt Rensefeld/Lindenstral3e/Rantzauallee/Muhlenstral3e er-
reicht bereits im Bestand in Spitzenzeiten ihre Kapazitatsgrenzen. Das wird neben der
sehr versetzten Einbindung der Lindenstral3e und der MuhlenstraRe in die L 185 und
den daraus resultierenden langen Raum- und Einfahrtswegen (s. Abbildung 11) durch
die FuRganger-/Radfahrerverkehre der nahe gelegenen Schulen ausgeldst (quasi Dau-
eranforderung der Querung Alt Rensefeld, oft Uberschreitung der realen Griinzeit).

Die Signalanlage ist bereits im Bestand mit einer Umlaufzeit von 80 sec verkehrsabhan-
gig geschaltet. Fiir die rechnerische Uberprifung der verkehrlichen Auswirkungen des
Bauvorhabens werden die Festzeitplane, auf denen die Verkehrsabhangigkeit basiert,
verwendet. Diese bilden eine verlassliche Beurteilungsbasis, wobei die reale Leistungs-
fahigkeit aufgrund der Verkehrsabhangigkeit héher ist.

Die in den maRgebenden Hauptverkehrszeiten im Bestand vorhandenen Verkehrsbe-
lastungen kénnen an der Kreuzung rechnerisch noch ausreichend leistungsgerecht ab-
gewickelt werden (Verkehrsqualitat E - ,Kapazitat wird erreicht” im Knotenarm Linden-
stral3e in der Morgenspitzenstunde, sonst maximal D - ,Verkehrszustand noch stabil,
s. Abbildung 12). Vor Ort sind Stérungen insbhesondere zu Schulanfang zu beobachten,
die zu kurzzeitigen Behinderungen in der StralRe Alt Rensefeld und der Lindenstral3e
fuhren. Alle anderen Verkehrsstréme sind rechnerisch ausreichend leistungsfahig.

HSeiciv

- o

Abb. 11: Knotenpunktstruktur L 185/Lindenstrale/Muhlenstral3e
(Kartengrundlage: © google earth Bilder vom 18.04.20 Daten SIO, NOAA, US Navy, NGA, GEBCO)
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Abb. 12: Verkehrsbelastung [Kfz/h] und Verkehrsqualitat gem. HBS an LSA Alt Rense-
(ohne Plangebiet)

feld/Lindenstral3e/Rantzauallee/MiuhlenstralRe in den Spitzenstunden Analyse
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"ﬂranz"gl B-Plan Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbriichpark®, Bad Schwartau

Verkehrstechnische Untersuchung

Die Prognoseverkehre aus dem Wohnquartier Bollbriichpark fuhren im Maximallastfall
(ohne intensive mobilitdtsbeeinflussende MalRnahmen) zunéchst rechnerisch zum
Uberschreiten der Leistungsgrenzen.

Bereits durch eine Optimierung der Ampelschaltung (Anpassung der Umlaufzeit von
bisher 80 sec auf 90 sec zugunsten der Kfz-Verkehre im Knotenarm Alt Rensefeld)
ergibt sich eine rechnerisch vertragliche Verkehrsabwicklung. Mobilitdtsbeeinflussende
Malnahmen fur das Plangebiet fliihren zu einer weiteren Verbesserung. Die Berech-
nungsergebnisse (resultierende Verkehrsqualitét) sind in der folgenden Ubersicht fir die
verschiedenen Lastfalle zusammengestellt.

Lastfall / Verkehrsqualitat gem. HBS

. Alt Rensefeld | Lindenstral3e | Rantzauallee | Mihlenstral3e
Morgenspitzenstunde

Ist-Zustand D E D C
mit Bollorichpark ohne i ntensive mobilitatsbeein- - E D D
und flussende Mafdnahmen
Bestands-SZP mit E E D

D

o O

mit Bollbriichpark und Ampelumschaltung (Tu=90 sec)
und mit intensiver Mobilitdtsbeeinflussung

Lastfall / Verkehrsqualitdt gem. HBS

. . Alt Rensefeld | Lindenstrale | Rantzauallee | Mihlenstral3e
Nachmittagsspitzenstunde

Ist-Zustand C C D D
mit Bollorlchpark ohne intensive mobilitatsbeein- E c E E
und flussende Mafdnahmen

Bestands-SZP mit E C E E
mit Bollbriichpark und Ampelumschaltung (Tu=90 sec) D D B D

und mit intensiver Mobilitatsbeeinflussung

Mit Anpassung der Aufschaltunterlagen und Umsetzung der mobilitéatsbeeinflussenden
Malnahmen im Plangebiet stehen der Realisierung keine verkehrlichen Belange entge-
gen. Die rechnerische Verkehrsqualitat erreicht mit den aus dem Plangebiet resultieren-
den Verkehren mindestens den Analysezustand.

Ein Knotenausbau ist aufgrund der sehr begrenzten Flachen nicht zu empfehlen. Die
vorhandenen Geh- und Radwege entsprechen u.a. im Kreuzungsbereich nicht den
Grundanforderungen aktueller Richtlinien. Umbaumal3nahen zugunsten des Kfz-Ver-
kehrs sind insbesondere aufgrund der nahe gelegenen Schule nicht vorzusehen.
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Verkehrstechnische Untersuchung

9. ErschlieBung fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer

Das Plangebiet im Nordwesten von Bad Schwartau wird fur nicht motorisierte Verkehrs-
teilnehmer gut mit dem angrenzenden stadtischen Umfeld vernetzt (s. Abbildung 4).

An der L 185 sind beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege vorhanden. Ab der Ein-
mindung Ronkweg ist auf der Stidseite neben dem Gehweg ein separater Radweg aus-
gewiesen. Die Breiten entsprechen den 6értlichen Mdglichkeiten.

Die in/aus Richtung Innenstadt fliihrenden SeitenstralRe liegen in einer T-30-Zone. Rad-
fahrer werden hier auf der Fahrbahn gefihrt. Die Kirchenstral3e ist im oberen Abschnitt
Einbahnstral3e in Richtung Norden, die Gegenrichtung ist fir Radverkehr freigegeben.

Die Radwegkarte von Bad Schwartau (s. Abbildung 5) weist tber die unmittelbar an
das Plangebiet grenzende Stral3e Bollbriich einen weiterfihrenden Radweg aus. Die in
der Einmindung Bollbrich und der Anbindung des Plangebietes angestrebten Baum-
tore erleichtern die Querung der Pohnsdorfer StraRe/Alt Rensefeld deutlich.

i ",,ﬁ
B.J o
S
,\/)\_ e

TBad:-Schwartau \\\)

=

25

@
| 2

Abb. 13: Radwegkarte Bad Schwartau
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)
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Verkehrstechnische Untersuchung

10. Vorschlage fir unterstitzende Mallinhahmen

Mit Realisierung des Plangebietes sind neben dem reinen Neubau ErschlieRungsmal3-
nahmen im Umfeld anzustreben, die in Abstimmung mit der Stadt Bad Schwartau zu-
sammen umgesetzt werden sollten.

Das Plangebiet ist fur Ful3ganger, Radfahrer und motorisierte Verkehre an das Stra-
Ren- und Wegenetzt der Stadt anzubinden.

Rechnerisch ist zur Abwicklung der Neuverkehre kein Ausbau der L185 erforderlich.
An der Plangebietsanbindung und der Anbindung der Stral3e Bollbriich ist die Reali-
sierung von Baumtoren zu empfehlen.

Die Signalsteuerung am Knotenpunkt Alt Rensefeld/Lindenstra3e/Rantzauallee/
Muhlenstral3e ist anzupassen.

Die OPNV-Anbindung des Plangebietes und der angrenzenden Wohn- und Gewer-
begebiete ist zu verbessern.

Die Wegeverbindungen fur FuRganger und Radfahrer in/faus Richtung Innenstadt
und ZOB sollten zusammen mit der Stadt Bad Schwartau weiter verbessert werden
(s.a. Empfehlungen des VEP [2]). Dies kbénnte u.a. die Ausweisung einer Fahr-
radstrafl3e im Bereich Kirchenstral3e/MittelstralRe sein.

Mit der Umsetzung mobilitdtsverandernder MalRnahmen im Plangebiet gewinnen zu-
gehorige bzw. ergdnzende Einrichtungen in anderen Stadtbereichen an Bedeutung.
Hierzu gehoren Bikesharing-Stationen an Bahnhof und ZOB sowie im Stadtzentrum
und in anderen Wohngebieten, sichere, wettergeschiitzte Abstellmdglichkeiten, auch
fir Lastenrader u.a..

Unabhangig vom Entwicklungsprojekt sind die Hol-/Bringeverkehre der Grundschule
Rensefeld im Rahmen der Schulstandortplanung zu prifen und zu optimieren. Dies um-
fasst neben einer Verbesserung der Kurzparkplatze und einer ,Sortierung“ der Hol-/Brin-
geverkehre den Versuch, einen ,Kiss+Ride“-Bereich einzuplanen. Im Rahmen der Ge-
samtplanung Grundschule sollte die Erarbeitung eines eigenen Mobilitatskonzeptes, ins-
besondere auch zur Vermeidung der durchgehenden Ampelanforderung (Querung) zu
Schulbeginn/Schulschluss angestrebt werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung

11. Fazit

Die vorliegende Untersuchung analysiert das vorhandene Verkehrsaufkommen im Um-
feld des Bebauungsplanes Nr. 86 ,Wohnquartier Bollbrichpark® in Bad Schwartau und
Uberpruft die aus dem Plangebiet resultierenden verkehrlichen Auswirkungen.

Grundlage der Bearbeitung bilden neben dem aktuellen Entwicklungskonzept fir das
Plangebiet verifizierte Verkehrsdaten aus dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt.

Die ErschlieBung des Wohnquartiers ist fur den Kfz-Verkehr tlber Anbindungen an die
L 185 Pohnsdorfer Stral3e sowie die Stral3e Bollbriich geplant. Flir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer sind weitere Verbindungen vorgesehen.

In der L 185 sollen zwei Baumtore realisiert werden, die neben einer Geschwindigkeits-
dampfung der durchfahrenden Verkehre die Querung der Landesstral3e und damit die
Vernetzung mit dem Umfeld und der Innenstadt unterstitzen. Weitere Ausbaumalfnah-
men sind an den Gebietsanbindungen nicht erforderlich.

Die Signalanlage am Knotenpunkt Alt Rensefeld/LindenstraRe/Rantzauallee/Muhlen-
stralRe kann nach Anpassung der Umlaufzeit und Signalzeiten die zu erwartenden Neu-
verkehre ausreichend leistungsgerecht abwickeln. Um-/Ausbaumafl3nahmen sind auf-
grund der sehr begrenzten 6rtlichen Mdglichkeiten nicht zu empfehlen.

Das Wohnquartier sollte mit Umsetzung aller aufgezeigten, die Mobilitat in Richtung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes lenkender Mal3hahmen realisiert werden. Hierzu
gehdren auch ergdnzende MalRnahmen in anderen Stadtbereichen, die in Zusammen-
arbeit mit stadtischen Schritten fur alle Einwohner der Stadt Mobilitatswechselanreize
setzen konnen.

Oststeinbek, 28. Januar 2025

gez. ppa. Eichholz
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Verkehrstechnische Untersuchung
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