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1 Allgemeines

1.1

Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken oder GroBflughafen und anderer Larmquellen, die zu
beriicksichtigen sind

Die Stadt Bad Schwartau grenzt direkt nordwestlich an Libeck. Sie wird von
der namengebenden Schwartau durchflossen. Bad Schwartau gliedert sich in
die Ortsteile Cleverbriick, Gro3 Parin, Kaltenhof, Rensefeld und Schwartau. Im
Slden ist Bad Schwartau mit einem Einkaufszentrum, ZOB und dichter Wohn-
bebauung stadtisch gepragt, im Norden eher landlich. Bad Schwartau gehdrt
zum Ballungsraum Libeck.

Die Stadt hat knapp 20.000 Einwohner und Einwohnerinnen und erstreckt sich
auf einer Flache von 18,39 gkm. Daraus ergibt sich eine Bevdlkerungsdichte
von 1.085 Einwohnern je gkm. Die Anzahl der Wohnungen in Bad Schwartau
betragt rd. 10.221". Die Gesamtlénge des kartierten StraBennetzes in Bad
Schwartau belauft sich auf 10,09 km'.

Tabelle 1: Ubersicht der HauptverkehrsstraBen in Bad Schwartau
Korrek-
Haupt- turfaktor -
verkehrs- | DTV StraBen- ‘I;zll(]:/\s(Lnl:\/nrl‘ )
straBe oberfla-
che
BAB A1 68.604 (stdwestlich Abzweig A226) -2 dB 100/80
42.336 (nbrdl. Abzweig A226)
BAB A226 | 22.327 -2dB 100/80

24.400 (sdl. L230)
21.200 bis 23.000 (L230 bis Berliner Str.)

L309 16.100 bis 19.800 (Berliner Str. bis Rense- 0dB 50/50
felder Str.)
13.400 bis 18.900 (ndl. Rensefelder Str.)

1230 20.700 o&stl. AS A1 0dB 50/50

9.200 bis 13.800 westl. AS A1

" Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstérke (DTV)
__ 3 Millionen Kfz/Jahr entsprechen einem DTV von rd. 8.200
zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bei der strategischen Larmkartierung waren die HauptverkehrsstraBen mit ei-
nem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von jeweils mehr als drei Millionen
Fahrzeugen zu bericksichtigen (siehe Tabelle 1). Bad Schwartau wird von der
HauptverkehrsstraBBe BAB A1 an seiner Stdgrenze durchzogen, die sich im
Ostlichen Bereich in die A1 und A226 aufteilt. Von der Stadtgrenze Libeck aus
nach Norden Richtung durchzieht die L309 das Stadtgebiet. Die L230 zweigt in
Richtung Westen von der L309 ab und liegt an der Anschlussstelle Bad

' www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas. Stand 11/2017
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1.2

1.3

Schwartau. Sie weist abschnittweise mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr auf wurde in
diesen Abschnitten in der Larmkartierung berlcksichtigt.

Die Bahnstrecken Libeck — Kiel und Libeck — Fehmarn gehdéren jeweils nicht
zu den Haupteisenbahnstrecken. Da diese aber auf dem Stadtgebiet von Bad
Schwartau parallel verlaufen, erflllen sie zusammen die Kriterien von Hauptei-
senbahnstrecken mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von Gber 30.000
Zagen pro Jahr und wurden entsprechend der Vorgaben der Umgebungslarm-
richtlinie 2002/49/EG? (ULR) kartiert. Fiir die Larmkartierung und die Larmakti-
onsplanung an den Schienenstrecken des Bundes ist gemai Bundes-
Immissionsschutzgesetz® (BImSchG) das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustén-
dig.

Von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der ULR ist Bad Schwartau nicht
betroffen.

Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Bad Schwartau
Markt 15
23611 Bad Schwartau

Telefon: 0451 / 2000-0
Fax: 0451 /2000-2020

E-Mail: Patrick.Storck@bad-schwartau.de
Internet: www.bad-schwartau.de
Gemeindeschlissel: 01055004

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind geman §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG)® von den Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden
fur ,...Orte in der Ndhe der HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von (ber 30.000 Ztgen pro Jahr und
GroBflughéfen...“. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle 5 Jahre zu Gber-
prufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Vorgaben fir die Inhalte des
Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR.

2 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25. Juni 2002 ber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189,
S.12.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771, 2773)
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1.4

FUr die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes ist seit dem 01.01.2015 das EBA zustandig®.

Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbereich
ausdricken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbedingte ge-
sundheitliche Belastungen wie depressiven Episoden, Herzinfarkte, Herzinsuf-
fizienz und Schlaganfélle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die erhéhten
Larmpegeln ausgesetzt sind*.

Hier setzt die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die
Richtlinie sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroBflughafen sowie
Ballungsrdumen zu kartieren und die Offentlichkeit (iber die Ergebnisse zu in-
formieren. Die StraBenlarmkarten sind vom Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung entsprechend der

34. BImSchV° erstellt worden und in einem Kartenservice unter
www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas fir alle kartierten Hauptverkehrsstra-
Ben der 3. Stufe der ULR in Schleswig-Holstein verdffentlicht.

Die Schienenlarmkarten sind vom EBA entsprechend der 34. BImSchV?® erar-
beitet und unter dem Kartenservice http:/laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba fir alle kartierten Haupteisen-
bahnstrecken der 3. Stufe der ULR verdffentlicht worden.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte daflir zu entnehmen, wann genau die Erfor-
derlichkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nationale
Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkretisierung
beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens gegen
Deutschland® hat die EU-Kommission aber klargestellt, dass fir alle im Rah-
men der Larmkartierung erfassten belastigenden Gerausche im Freien entlang
von HauptverkehrsstraBen Larmaktionsplane aufzustellen sind. Auf Grund der
Zustandigkeitsregelung sind dafiir in Schleswig-Holstein die Gemeinden zu-
standig.

* NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus

GmbH.2015

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung tber die Larmkartierung) (34. BImSchV). Zuletzt gedndert durch Art. 84 V v.
31.8.2015 11474

Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der EU-
Kommission am 28.09.2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV 2016/2116)
in: Bundestagsdrucksache 18/10151
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Mittel fir LarmminderungsmaBnahmen an bestehenden StraBen des Bundes
kénnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der Richtli-
nien far den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes’ von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten
als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist eine
Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-902 erforderlich, die
von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwendenden VBUS®
abweicht.

Nach der ,Richtlinie fir die Férderung von MaBnahmen der Ldrmsanierung an
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*'® kdnnen Larmsanierungs-
mafBnahmen an Bahnstrecken des Bundes durchgeflihrt werden, wenn die Be-
urteilungspegel 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht tbersteigen'". Die
MaBnahmenplanung im Larmaktionsplan des EBA verweist auf die Larmsanie-
rung. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist eine Berechnung
nach der nationalen Rechenvorschrift Schall 03'2 erforderlich, die von der im
Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwendenden VBUSch'® abweicht.

Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2 Bewertung der Ist-Situation

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind flr die strategi-
sche Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Griinden der Ver-
gleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fir einen
durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht realisier-
bar. Im Regelfall liegen Vergleichsmessungen unter den berechneten Werten.

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben
des BMVBS vom 25.06.2010

Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fir Verkehr 1990

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en (VBUS), Bundesmi-
nisterium far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006

Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes, Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen No-
vember 2012

Zum 01.01.2016 erfolgte im Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Auslésewer-
te fir die LA&rmsanierung um 3 dB(A)

Anlage 2 der 16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege

(Schall 03)", in Fassung der Anderung durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)
vom 22. Mai 2006 (BAnz. Nr. 154a vom 17.08.2006 S. 6)

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 6/24
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2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tabelle 2:

Schwartau

Ubersicht der Belastungssituation an HauptverkehrsstraBen in Bad

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen in Bad Schwartau be-
lasteten Menschen nach der veréffentlichten Larmkartierung des Ministerium fur
Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Stand 03.2018

Loen Belastete Men- Lnignt Belastete Men-
dB(A) schen StraBenlarm dB(A) schen StraBenlarm
Uber 55 bis 60 1.810 Uber 50 bis 55 1.260

Uber 60 bis 65 730 Uber 55 bis 60 530

Uber 65 bis 70 420 tber 60 bis 65 120

Uber 70 bis 75 70 Uber 65 bis 70 0

dber 75 0 dber 70 0

Summe 3.030 Summe 1.910

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen in Bad Schwartau belasteten
Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, Stand 03.2018

Loen dB(A) Flicheinkm2| Wohnungen | Schulen K;ZE'::?
55 - 65 dB(A) 1,759 1210 5 0
65 - 75 dB(A) 0.466 231 1 0
Gber 75 dB(A) 0.227 0 0 0
Summe 2,452 1.441 6 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude
Die Larmkarten fur die HauptverkehrsstraBen in Bad Schwartau finden sich in

Anlage 2 und 3.

Tabelle 3:

Bad Schwartau

Ubersicht der Belastungssituation an Haupteisenbahnstrecken in

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Bad Schwartau
belasteten Menschen nach der veroffentlichten Larmkartierung des Eisenbahn-
bundesamtes, Stand 07.2017

Belastete Men-

Belastete Men-

I(;'IJ_,’E(’:A) schen Schienen- I&E%'R) schen Schienen-
larm larm

Uber 55 bis 60 150 Uber 50 bis 55 90

Uber 60 bis 65 80 Uber 55 bis 60 60

Uber 65 bis 70 50 Uber 60 bis 65 30

Uber 70 bis 75 20 Uber 65 bis 70 10

Uber 75 10 Uber 70 0

Summe 310 Summe 190

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Bad Schwartau belaste-
ten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, Stand 07.2017

Schulen*

Kranken-

Lpen dB(A) Flache in km2? | Wohnungen hiuser
55 - 65 dB(A) 0,41 110 0 0
65 - 75 dB(A) 0,13 33 0 0
Uber 75 dB(A) 0,02 0 0 0
Summe 0,56 143 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude
Die Schienenlarmkarten finden sich unter http./laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba.

LARMKONTOR GmbH
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Bad Schwartau werden zu-
nachst die von Umgebungslarm am stérksten belasteten Bereiche an den
HauptverkehrsstraBen betrachtet, um die Anzahl der Birger mit hohen und
sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fir die MaB3-
nahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausléseschwellen vorge-
geben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fir die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zu-
rickgegriffen (s. Tab. 4), der fur die Bewertung der Larmsituation die Angaben
in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetzlicher
Anspruch auf Larmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Es sind ca. 3.030 Personen und somit rund 15 % der Einwohner der Stadt Bad
Schwartau durch Umgebungslarm tGber 55 dB(A) Lpen, verursacht durch die
HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Durch Schienenlarm sind 310 Einwohner betroffen.

Von hohen Belastungen durch die HauptverkehrsstraBen mit potenziell ge-
sundheitsgefahrdender Wirkung Uber 65 dB(A) Lpen sind 1.150 Personen, tber
55 dB(A) Lnight sind 650 Personen betroffen. Dies entspricht fiir den Nachtzeit-
raum rund 3,2 % Prozent der Einwohner von Bad Schwartau und ganztags

5,7 %.

Durch Schienenlarm sind 160 Einwohner ganztags hoch betroffen und 100
Personen nachts.

Sehr hohen Belastungen durch den StraBenlarm mit Gber 70 dB(A) Lpen sind
far 70 Bewohner und tber 60 dB(A) Lnign: flir 120 Bewohner gegeben.

Durch Schienenlarm sind 30 Einwohner ganztags sehr hoch betroffen und 40
Personen nachts.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen zur 3. Stufe
der Umgebungslarmrichtlinie ist aus dem Jahr 2017 (Stand 03/2018) und be-
ricksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015.

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 8/24
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Tabelle 4:

Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fiir die
Autstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umge-
bungslérmrichtliniem), aktualisiert durch LARMKONTOR GmbH

Pegelbereich

Bewertung

Hintergrund zur Bewertung

> 70 dB(A)
LDEN

> 60 dB(A)

Lnignt

sehr hohe
Belastung

- Sanierungswerte gem. VLArmSchR 97’ kdénnen
Uberschritten sein

- diese Larmbeeintréachtigungen kénnen so intensiv
sein, dass straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmaBnahmen um-
gesetzt werden

65-70 dB(A)
LDEN

55-60 dB(A)
Lnight

hohe Belastung

- fir Gewerbegebiete kénnen die Vorsorgewerte
gem. 16. BImSchV"® tiberschritten sein

- Larmbeeintrachtigungen wirden bei Neu- und Um-
baumaBnahmen in 0.g. Gebieten Schutzauflagen
ausldsen

- Sanierungswerte gem. VLarmSchR 977 kdnnen
Uberschritten sein

- diese Larmbeeintréachtigungen kdnnen so intensiv
sein, dass straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmaBnahmen um-
gesetzt werden

- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von
Gesundheitsgeféhrd1usng von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts (SRU)

55-65 dB(A)
LDEN

50-55 dB(A)
Lnight

Belastung / Belés-
tigung

- Vorsorgewerte nachts fir Misch- und allgemeine
Wohngebiete der 16. BImSchV'® kénnen tiberschrit-
ten sein

- Larmbeeintrachtigungen I6sen bei Neu- und Umbau
in 0.9. Gebieten Larmschutz aus

- mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)'® langfris-
tig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)16

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Vorrangig werden die durch die HauptverkehrsstraBen am starksten larmbelas-
teten Wohngeb&ude berlcksichtigt.

Die Wohngebaude entlang dem Tremskamp stdlich der Cleverbriicker Stral3e
sind an den straBenzugewandten Fassaden sehr hoch belastet, an einigen

14

Leitfaden fur die Aufstellung von Larmaktionsplédnen zur Umsetzung der Umgebungslarm-

richtlinie, Ministerium flr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schles-
wig-Holstein, 2007

15

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. 1 S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269) geandert worden ist

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU); Umwelt und

Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 (2008)
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LK 2017.290.1

9/24



LARMKONTOR
GrrbH

Larmaktionsplan der Stadt Bad Schwartau zur 3. Stufe der ULR W

Wohngebauden ergeben sich ganztags bis zu 72 dB(A) Lpen und nachts bis zu
62 dB(A) Lnight hohe Fassadenpegel'’ (vgl. Abbildung 1). ,Die Grenze der Leis-
tungsféhigkeit der L309 mit seinen negativen Begleiterscheinungen (Larm) ist
in Bad Schwartau erreicht®. Darliber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass die
Gebaude zusatzlich mit Schienenlarm bis zu 60 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnignt
belastet werden. Das Fabrikgeb&dude schirmt hier die Wohngebaude gegen-
Uber dem Schienenlarm allerdings etwas ab.

Abbildung 1: Belastete Gebaude am Tremskamp (L309), die zuséatzlich vom
Bahnlarm belastet werden, Lpey

Bl -i5den P Gebaude
Bl -0-75d88) e | andesgrenze
Bl -s5-70a8 s Gemeindegrenzen
g - =60 - 65 dB(A) —— Larmschutzwand
- > 55 - 60 dB(A) Hauptverkehrsstrafie
—  Gemeindegrenze
Bad Schwartau

An der LUbecker StraBe (L309) sind die Fassaden des Leibniz Gymnasiums
stralBenseitig mit bis zu 69 dB(A) Loen'” belastet. Die stidliche Fassade des
Gymnasiums wird zusatzlich mit Bahnlarm belastet.

Im weiteren Verlauf der L309 ergibt sich ein weiterer Belastungsschwerpunkt.
Sehr hohe Larmbelastungen bestehen an der AugustenstraBe (L309). An den
Fassaden der angrenzenden Wohngebaude ergeben sich hier ganztags bis zu
72 dB(A) Lpen und nachts bis zu 63 dB(A) Lnigh: hohe Pegel (vgl. Abbildung 2).

7" Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung. Karten-
service Umgebungslarm. Stand 06.04.2017.

'8 Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau 2017. Stand Juni 2017
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Abbildung 2: Belastete Gebaude an der AugustenstraBe (L309), Lpen

Bl 5K

>70- 75 dB(A)
>65- 70 dB(A)
>60 - 65 dB(A)

> 55- 60 dB(A)

Gebaude
Landesgrenze
Gemeindegrenzen
Larmschutzwand
Hauptverkehrsstralte

Gemeindegrenze
Bad Schwartau

Hohe Belastungen bestehen auch weiter nérdlich an der L309. Am Eutiner
Ring (L309) (vgl. Abbildung 3) zwischen Rathausgasse und GeibelstraBe. Hier
ergeben sich nachts Fassadenpegel von bis zu 62 dB(A) und ganztags von bis

zu 72 dB(A)".
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Abbildung 3: Belastete Gebaude Eutiner Ring, (L309)Lpen

> 75 dB(A)
>70-75dB(A)
>65-70 dB(A)
>60-65dB(A)
>55-60 dB(A)

Gebaude
Landesgrenze
Gemeindegrenzen
Larmschutzwand
Hauptverkehrsstralte

Gemeindegrenze
Bad Schwartau

Sehr hohe Larmbelastungen bestehen auch an der Clevenbriicker StralBe
(L230). An den Fassaden der angrenzenden Wohngebaude ergeben sich bis
zu 70 dB(A) Lpen und nachts bis zu 61 dB(A) Lnigh: hohe Fassadenpegel (vgl.

Abbildung 4)"".
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Abbildung 4: Belastete Gebaude an der Clevenbriicker StraBe (L230), Lpen

Bl -0 B Gebiuce
Bl o500 e | andesgrenze
Bl -c5-70004 I Gemeindegrenzen
Bl -c0 650804 = Larmschuizwand
P -s55-600B(8) Hauptverkehrsstrage
____ Gemeindegrenze
Bad Schwartau

Sehr hohe Larmbelastungen werden auch am Griinen Weg, an der Elisabeth-
stral3e und der PeterstralBe erreicht (s. Abb. 5), trotz Bertcksichtigung des
larmreduzierten Asphalts auf der BAB A1 und der Larmschutzwande an der
BAB A1. An den Fassaden der angrenzenden Wohngebaude ergeben sich
ganztags bis zu 69 dB(A) Lpen und nachts bis zu 62 dB(A) Lnignt hohe Pegel
(vgl. Abbildung 5)"’. Hinzu kommt der Larm durch die Eisenbahnstrecke, so
dass hier eine Doppelbelastung besteht.

Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben
der Umgebungslarmrichtlinie fir den StraBenverkehr A-bewertete aquivalente
Dauerschallpegel (Mittelungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich
schwankenden Gerauschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. ein-
zelne laute Fahrzeuge kénnen durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche
Einzelereignisse werden Uberproportional im Mittelungspegel berlicksichtigt.

Die Larmindizes Lpen'® und Lyign®® werden europaweit aus Griinden der Ver-
gleichbarkeit im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie verwendet.

® Lpen - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG (iber die ,Bewertung und Bek&dmpfung von Umge-
bungsléarm” zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-L&rmindex). Dabei werden

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 13/24
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Abbildung 5: Belastete Gebaude am Grinen Weg, ElisabethstraBe und Peter-
StraBe, Lpen

>75dB(A) B Gebauce
>70-75 dB(A) e | andesgrenze
>65- 70 dB(A) mn Gemeindegrenzen
> 60 - 65 dB(A) e Larmschutzwand
>55- 60 dB(A) Hauptverkehrsstratie
—  Gemeindegrenze
Bad Schwartau

2.4 Belastung durch mehrere Quellen

Im &stlichen Teil von Bad Schwartau verlaufen die L309, die BAB A1 und die
Eisenbahnstrecken Libeck — Kiel sowie Libeck - Fehmarn. Hier werden
Wohngebaude, speziell am Grinen Weg, ElisabethstraBe und Peterstrale,
aber auch am Tremskamp sowohl vom StraBen- als auch vom Schienenlarm
belastet.

3 MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Entlang der BAB A1 und A 226 sind an vielen Abschnitten Larmschutzwéande
errichtet worden. Weiterhin wurde inzwischen auf fast den gesamten Auto-
bahnabschnitten in Bad Schwartau larmreduzierter Asphalt mit einem Minde-
rungseffekt von -2 dB verbaut.

Dariber hinaus sind in verschiedenen Bebauungsplanen der Stadt Bad
Schwartau fur Neubauten passive La&rmschutzmaBnahmen vorgesehen.

(nach VBUS?®) die Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die
Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

% Lignt - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungsléarm" zu verwendender Larmindex fir den Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr)

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 14/24
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3.2

Grundsatzlich ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten mit niedrigen
Larmgrenzwerten verbunden (s. Anlage 1), die bei Planungen zu bericksichti-
gen sind. Diese gesetzlichen Vorgaben sind als bestehende Larmschutzmal3-
nahmen zu verstehen, die im Regelfall dazu fihren, dass Wohngebiete relativ
gering mit Larm belastet sind.

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung an den Hauptverkehrsstraen
far die nachsten funf Jahre

An den Autobahnen und LandesstraBen bestehen grundsatzlich folgende Még-
lichkeiten zur Reduzierung des Larms:

e Senkung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit

e Einbau von larmminderndem Asphalt

e Bau/Erhdhung von Schallschutzwanden und -wéllen

e Einbau von Schallschutzfenstern (Problem: AuBenwohnbereich bleibt ver-
larmt)

An den LandesstraBBen bestehen grundsétzlich folgende weitere Méglichkeiten
e Vermeidung von Fernverkehr durch auBBerértliche Umfahrung

e Reduzierung der Quell- und Zielverkehre durch Férderung des OPNV, der
FuB- und Radverkehre

e Einschrankung des Lkw-Verkehrs

e Verstetigung des Verkehrs.

FUr die betrachteten HauptverkehrsstraBen BAB A1 und A226 sowie die L309
und L230 ist der Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV S-H) der zustandige Baulasttrager. MaBnahmen zur LArmminderung an
diesen HauptverkehrsstraBBen missen in Zusammenarbeit mit dieser fir die
Umsetzung zustandigen Behdrde erarbeitet werden.

In den Larmaktionsplanen zur Umsetzung der 1. und der 2. Stufe der Umge-
bungslarmrichtlinie aus den Jahren 2008 und 2013 wurden zahlreiche Mal3-
nahmen formuliert, die bislang nicht umgesetzt werden konnten. Diese werden
bei der Aktualisierung dieses Larmaktionsplans wieder aufgegriffen.

3.2.1 Bereits geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Folgende larmmindernde MaBnahmen werden aktuell an den Autobahnen um-
gesetzt:

e Einbau von offenporigem Asphalt an der BAB A1

e Umsetzung von passivem Larmschutz an der BAB A1

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 15/24
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e Bau, Verlangerung und Erhéhung von Schallschutzwéanden

3.2.2 Weitere mégliche MaBnahmen zur Larmminderung

Die folgenden MaBnahmen sind Vorschlage zur La&rmminderung und sind bei
weiteren Fachplanungen zu bericksichtigen. Sie sind mit anderen insbesonde-
re verkehrlichen und stadtebaulichen Belangen abzuwagen und mit den zu-
stéandigen Behdérden (z.B. StraBenbaulasttragern) abzustimmen.

e Auf der BAB A1 ist zu prifen, ob die Geschwindigkeit aus Larmschutz-
griinden auf 80 km/h gesenkt werden kann und dies durch stationare Ge-
schwindigkeitskontrollen Gberwacht werden kann.

Eine Reduzierung der Larmbelastung an den LandesstraBen L309 und L230
wirde sich durch folgende MaBnahmen ergeben:

e Im Zuge der Erneuerung der Asphaltdecken ist einen larmmindernden As-
phalt fir StadtstraBen aufzubringen. Dadurch kann eine deutliche Reduzie-
rung der Larmemissionen von 4 dB gegenlber dem in der Larmkartierung
dargestellten Zustand erreicht werden (Priifauftrag) 2'.

e Eine ,Grine Welle® auf der gesamten L309 zur Verstetigung und somit Be-
ruhigung des Verkehrs.

e Prifung der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf
30 km/h flr alle Kfz Gber den gesamten Tag auf der L309 in der gesamten
Ortsdurchfahrt Bad Schwartau (vgl. a. Planfall A3 des Verkehrsentwick-
lungsplans Bad Schwartau'®).

e Prifung ob verstarkt Geschwindigkeitskontrollen auf der L309 durchgefihrt
werden kdnnen.

e Feststellung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf der L309 mittels einer ge-
sonderten Verkehrserhebung mit dem Ziel den Lkw-Verkehr auf der L309
zumindest abschnittsweise und/oder nachts zu reduzieren.

e Prifung eines Lkw-Fahrverbots ganztags / nachts auf der L309 zwischen
Berliner StraBe und Sonnenweg.

e Umsetzung des Leuchtturmprojektes Tempo 30 fir Lkw auf der L309 aus
dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP)'®.

e Auf der Grundlage der Gesetzesinitiative der Verkehrsminister der Lander
wurde die StraBenverkehrsordnung (StVO) im November 2016 geéndert,
so dass verstarkt Tempo 30 auch auf HauptverkehrsstraBBen eingeflihrt
werden kann, um die Verkehrssicherheit vor Schulen und Kindertagesstat-

# Larmmindernde Fahrbahnbeldge. Umweltbundesamt 2014.
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3.3

ten zu erhéhen. Durch Tempo 30 wird nicht nur die Verkehrssicherheit er-
hoéht, sondern auch der StraBenlarm um 2 bis 3 dB gesenkt. Neben der
Larmreduzierung fur die Anlieger wird auch der Larm in den Kindertages-
statten und Schulen reduziert. Dies ist vor dem Hintergrund aktueller Stu-
dien, die fur Kinder eine reduzierte Aufnahmefahigkeit ermittelt haben, je
lauter der Umgebungslarm ist®?, besonders bedeutsam.

Es bietet sich daher an, den Abschnitt der Libecker StraB3e vor dem Leib-
niz Gymnasium als Tempo 30 Abschnitt auszuweisen.

Auf Grund der geanderten StVO kdnnen innerértliche streckenbezogene
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen von 30 km/h im unmittelbaren Bereich
an diesen StralBen gelegenen ...Kindertagesstétten... " angeordnet wer-
den®.

Im Falle einer Reduzierung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit ist deren
Einhaltung durch regelméaBige oder stationare Geschwindigkeitskontrollen
zu begleiten.

Im Bereich der Grundschule Cleverbriick sollten entsprechend der Abwagung
der Stellungnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung mégliche LaArmminderungs-
maBnahmen geprift werden, um die Larmbelastung der Schulkinder und Leh-
rer durch StraBenverkehrslarm zu senken; beispielsweise durch den Einbau
von Schallschutzfenstern oder die Anlage eines riickwartiger Haupteingangs.
Auf den angrenzenden StraBen Cleverhofer Weg und HindenburgstraBe sollte
Tempo 30 auf der Grundlage der geanderten StVO® angeordnet werden.

Im Falle einer Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit ist deren
Einhaltung durch regelméaBige oder stationare Geschwindigkeitskontrollen zu
begleiten.

Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fir die nachsten funf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunah-
me des Ldrms zu schitzen® (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet
dies, dass eine Erhéhung der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in
Zukunft zu vermeiden ist. Die Auswahl und Festlegung der ,ruhigen Gebiete*,
die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, ist in das Ermessen der
zustandigen Behorde, der Stadt Bad Schwartau, gestellt. Vorgaben aus der
Umgebungslarmrichtlinie oder dem Bundes-Immissionsschutzgesetz hinsicht-
lich eines Larmgrenzwertes oder der GréBe des Gebietes bestehen nicht.

22 NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus

GmbH, 2015

Erste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung. Der Bundesminister fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur und die Bundesministerin fir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsischerheit, Berlin 30.11.2016

23
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Als ruhige Gebiete kommen zum einen groBflachige Gebiete in Frage, die kei-
nem relevanten Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind. Dies
gilt nicht flr Gerausche durch der forst- und landwirtschaftlichen Nutzung die-
ser Gebiete®*. Zum anderen kénnen Gebiete ausgewiesen werden, die einen
bestimmten Grenzwert unterschreiten. Bei der Ausweisung sollte ,ein besonde-
rer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regel-
mdéBig fiir die breite Offentlichkeit zugénglich sind und die Erholung von den
héufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der Stadte bieten
kénnen®.

Die Festlegung der ruhigen Gebiete in Bad Schwartau erfolgte im Larmaktions-
plan aus dem Jahr 2008 und wird so Gbernommen.

Zusatzlich wird, entsprechend dem Aufstellungsbeschluss vom 13.09.2018 der
Stadt Bad Schwartau, der Bereich Marienholm / Schwartau Wiesen als ruhiges
Gebiet festgelegt. Die vorwiegend als Reines Wohngebiet festgelegte Sied-
lungsflache und die nordwestlich anschlieBenden Griinflachen der Schwartau
Niederung sind von besonderer Aufenthaltsqualitédt und besonderem Erho-
lungswert fir die Bevdlkerung in Bad Schwartau.

Geman der LAl Hinweise zu Ruhigen Gebieten in Ballungsraumen sollen diese
im Uberwiegenden Teil eine Larmbelastung < 50 dB(A) aufweisen. Hiervon ist
auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lpen = 55 dB(A) nicht
Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden
sind®*,

Auf dieser Grundlage wird das ruhige Gebiet im Bereich Marienholm /
Schwartau Wiesen abgegrenzt und festgelegt (s. Anlage 4).

Weiterhin wird der Bereich des Moorwischparks und der Schwartauer Wiesen
auBerhalb der kartierten larmbelasteten Bereiche entsprechend der Abwagung
der Stellungnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung als ruhige Gebiete aufge-
nommen und festgelegt (s. Anlage 4).

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zu-
stéandigen Planungstragern zukinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete tberprift und
der Aspekt des Larmschutzes berlicksichtigt (§ 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m.

§ 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Bei der Bauleitplanung und anderen raumbe-
deutsamen Planungen ist der Schutz des ruhigen Gebietes als planungsrechtli-
che Festlegungen auch von anderen Planungstragern zu berticksichtigen.

2 ygl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09.03.2017

% Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on
Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Working
Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm’ die Kommunen langfristig beschaftigen wird. Neben
der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind daher auch Strate-
gien der Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten
werden.

Die Stadt Bad Schwartau ist von den HauptverkehrsstraBen BAB A1, A226,
L309 und L230 betroffen, die nicht in der gemeindlichen Baulast liegen. Daher
soll auch langfristig durch entsprechende Forderungen auf den Baulasttrager
und die fUr verkehrsrechtliche MaBnahmen zustandigen Behdrden eingewirkt
werden, um alle méglichen MaBnahmen zur Reduzierung des Larms an diesen
StraBen umzusetzen.

Die in der Planung befindliche Feste Fehmarnbelt-Querung wird nach ihrer Fer-
tigstellung mehr StraBenverkehr nach verursachen®. Dafiir findet u.a. ein Aus-
bau der B207 bei Heiligenhafen und auf Fehmarn statt. Nach der Eréffnung der
Fehmarnbelt-Querung wird auch auf der BAB A1 mehr Verkehr entstehen. In
den zukinftigen Larmaktionsplanen wird auf den damit einhergehenden Larm
verstarkt einzugehen sein.

Im Zuge der Schienenhinterlandanbindung fir die Feste Fehmarn-Belt-
Querung wird auch die Bahnstrecke Libeck — Fehmarn in Bad Schwartau be-
troffen sein. Die Nutzung der Bestandstrasse flir den Guterverkehr der Schie-
nenhinterlandanbindung wird von der Stadt Bad Schwartau kritisch gesehen.
Aktuell finden auf Grundlage erster Planunterlagen der DB AG umfangreiche
Abstimmungsgesprache statt. Dabei wird von den betroffenen Kommunen ein
vom Bund finanzierter tGbergesetzlicher L&rmschutz angestrebt, um fir die An-
lieger an der geplanten Strecke den bestmdglichen Schutz zu erreichen. Das
von der DB AG vorgelegte Larmschutzkonzept vom 30.06.2017 fir die Schie-
nenhinterlandanbindung wird als unzureichend betrachtet und es wird eine
Uberarbeitung seitens der Stadt Bad Schwartau gefordert®”.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind in Bad Schwartau die Hauptver-
kehrsstraBen und die Haupteisenbahnstrecke zu betrachten. Wie bereits aus-
geflihrt, sind die Einflussmdglichkeiten der Gemeinde fir zuséatzlichen Larm-
schutz dort gering, da die Baulast fir diese Verkehrswege nicht bei der Stadt
liegt. Fir die Bahnstrecke wird ein Larmaktionsplan vom Eisenbahnbundesamt
erarbeitet.

% nhttp://www.femern.de/startseite/der-fertige-tunnel/verkehr
" Schreiben der Stadt Bad Schwartau an die DB Netz AG vom 25.07.2017
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Dariiber hinaus bestehen natirlich weitere Méglichkeiten flir die Stadt den
Larm zu reduzieren bzw. darauf hinzuwirken, dies betrifft insbesondere das
nachgeordnete StraBennetz und die Bauleitplanung.

Durch die konsequente Beriicksichtigung der Méglichkeiten zur Larmreduzie-
rung bei der Verkehrs- und StraBenplanung kann zukiinftig die Larmbelas-
tung vermindert werden. Folgende Méglichkeiten, die im VEP von 2017 aus-
gefuhrt werden, stehen dazu zur Verfagung:

e Forderung des OPNV
Hohe Taktdichten, gute Verkniipfung des OPNV untereinander und mit an-
deren Verkehrstragern (s. a. Planfall A1 des VEP), Einfihrung eines ver-
gunstigten Tarifs fur Bad Schwartauer Kinder und Jugendliche entspre-
chend der Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung.
Auch unter Larmschutzgesichtspunkten sollten verstarkt emissionsarme,
insbesondere elektrisch betriebene, Kommunalfahrzeugen und Omnibus-
sen beschafft und eingesetzt werden.

e Forderung des Fahrradverkehrs
Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrradabstellanlagen, Wegweisung.

e Forderung des FuBverkehrs
Querungshilfen, ausreichend breite und durchgéngige Gehwege, Befesti-
gung, Verhinderung von Gehwegparken.

e Einbau von larmarmen Asphalten auf allen kommunalen StraBBen, insbe-
sondere larmmindernder Asphalt flr StadtstraBen, durch die eine erheblich
Larmreduzierung von bis zu 4 dB erreicht werden kann?'.

e Lkw-Fiihrungskonzept
Zielsetzung ist dabei die Reduzierung der Belastung sensibler Nutzungen
(Schulen, Krankenhauser, Naherholungsgebiete) wie auch in Wohngebie-
ten

e Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen.

e Verkehrsberuhigung
Verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberuhi-
gung.
Auf der Grundlage der Gesetzesinitiative der Verkehrsminister der Lander
wurde die StVO im November 2016 geéandert, so dass verstarkt Tempo 30
auch auf HauptverkehrsstraBBen eingeflihrt werden kann, um die Verkehrs-
sicherheit vor Schulen und Kindertagesstatten zu erhéhen®. Durch Tem-

% Erste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung. Der Bundesminister fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur und die Bundesministerin fir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsischerheit, Berlin 30.11.2016

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 20/24



LARMKONTOR
GrrtH

Larmaktionsplan der Stadt Bad Schwartau zur 3. Stufe der ULR W

po 30 wird nicht nur die Verkehrssicherheit erhdht, sondern auch der Stra-
Benlarm um 2 bis 3 dB gesenkt. Neben der Larmreduzierung fur die Anlie-
ger wird auch der Larm in den Kindertagesstatten und Schulen reduziert.
Dies ist vor dem Hintergrund aktueller Studien, die fir Kinder eine reduzier-
te Aufnahmefahigkeit ermittelt haben, je lauter der Umgebungslarm ist®,
besonders bedeutsam. Vor diesem Hintergrund sollte geprift werden, ob
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vor den Bad Schwartauer
Schulen, Kindergarten, Altenheimen und Krankenh&usern besteht oder
umgesetzt werden kann.

Langfristig kdnnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstiitzt werden. Dazu sollte zentral in den Orten eine mdg-
lichst hohe Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies ermdglicht
kurze Wege, férdert das ZufuBgehen bzw. Radfahren und erméglicht damit den
Verzicht auf Autofahrten und infolge Verkehrslarmreduzierung. Dies kann z.B.
erreicht werden durch:

e Attraktive Ortszentren, in denen alle Funktionen auf dichtem Raum vorhan-
den sind

e das SchlieBen von Baullicken bzw. die gezielte Bebauung von Brachfla-
chen durch Innenentwicklung *

e das Verhindern von siedlungsfernen Bebauungen durch gezielte Bauleit-
planungen.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten soll durch die Einhaltung der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005% Larmbelastungen vermie-
den werden. Die Einhaltung der dort aufgefiihrten Orientierungswerte fiir die
einzelnen Nutzungen ist ,....winschenswert, um die...Erwartungen auf ange-
messenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfillen.”

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Durch den Einbau von offenporigem Asphalt auf der BAB A1 und durch Einbau
von larmminderndem Asphalt auf den LandesstraBen kann eine deutliche
Larmminderung durch den StraBenverkehr um rund 3 bis 4 dB erreicht werden,
der zu entsprechend weniger belasteten Anwohnern in Bad Schwartau flhrt
(vgl. Kap. 2.1).

% NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus
GmbH, 2015

Vgl. A. Nachverdichtungsstudie der Stadt Bad Schwartau — fiir FlAchen im Innenbereich
nach §34 und §30 BauGB.

' DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
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Eine Umsetzung der weiteren in Kap. 3.2 und 3.4 aufgeflihrten MaBnahmen
fihrt zu einer weiteren Reduzierung der Belastetenzahlen in Bad Schwartau.

4 Formelle und finanzielle Informationen

4.1

4.2

4.3

4.4

Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Durch Beschlussfassung der Stadtverordnetenversammlung am 21.11.2019.
Die Bekanntmachung zur Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt am
05.12.2019.

Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter. Daher kann ein Datum als
Abschluss der Aktionsplanung nicht benannt werden.

Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen

Zur Beteiligung der Offentlichkeit wurde eine 6ffentliche Ausschusssitzung und
eine 4-woéchige Auslegung vom 18.02.2019 bis 22.03.2019 durchgefiihrt. Die
eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewogen und im Larmaktionsplan
berlcksichtigt.

Uberpriifung und Bewertung der Durchfiihrung sowie der Ergebnisse des
Aktionsplans

Im Larmaktionsplan zur Umsetzung der 2. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
von 2013 wurde die Larmsituation analysiert und eine Reihe von geplanten
MaBnahmen, Strategien und Forderungen aufgefihrt, um den Larm in Bad
Schwartau zu reduzieren. Diese konnten auf Grund von gesetzlichen Vorgaben
bisher nur teilweise umgesetzt werden und werden daher in diesen Larmakti-
onsplan z.T. wieder aufgenommen.

Der Offentlichkeit wurde im Rahmen des Larmaktionsplans von 2013 in einer
6ffentliche Sitzung des Planungsausschusses und im Rahmen einer
4-wodchigen Auslegung ausreichend die Mdglichkeit zur Mitwirkung gegeben.
Die T6B wurden beteiligt und haben Stellungnahmen abgegeben. Der Larmak-
tionsplan wurde am 09.09.2013 in der Gemeindevertretung beschlossen.

Die wesentlichen Schritte der Larmaktionsplanung wurden durchgeftihrt und
die rechtlichen Vorgaben eingehalten. Die in der ULR aufgeflhrte Frist vom
18.07.2013 konnte nicht eingehalten werden.

Die Ausfihrungen und MaBnahmen des Larmaktionsplans von 2013 wurden im
Verkehrsentwicklungsplan von 2017 der Stadt Bad Schwartau'® aufgegriffen
und bertcksichtigt.

Die im Rahmen der ULR zu betrachtenden HauptverkehrsstraB3en lagen und
liegen auch aktuell nicht in der Baulast der Gemeinde. Die Umsetzung der im

LARMKONTOR GmbH LK 2017.290.1 22/24
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4.5

4.6

4.7

Larmaktionsplan aufgefihrten Mallnahmen an den HauptverkehrsstralRen liegt
somit im Ermessen der zustandigen Baulasttrager bzw. der fiir verkehrsrechtli-
che Anordnung zustadndigen Behdrde und nicht der planaufstellenden Gemein-
de und ist im Regelfall an bestehende nationale Vorgaben gebunden.

Eine Uberpriifung der Eingangsdaten der L&drmkartierung ergab, dass sich die
Verkehrszahlen bis auf die L309 etwas erh6ht haben. Ein Abschnitt der L230
ist hinzugekommen. Auf der BAB A1 wurde jetzt ein larmreduzierter Asphalt

(-2 dB) und zuséatzliche Larmschutzwande beriicksichtigt®?. Dementsprechend
wurde der Larmaktionsplan von der 2. zur 3. Stufe in der vorliegenden Fassung
Uberarbeitet.

Die Anzahl der Betroffenen hat abgenommen. Die ist im Wesentlichen auf die
reduzierte L&rmemission der BAB A1 zuriickzufiihren.

Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans werden rd. 3.300 € veranschlagt.

Weitere finanzielle Informationen

Bei der Umsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen (La&rmschutzfenster,
-lifter) im Zuge der Larmsanierung an der BAB A1 oder BAB A226 kénnen
entsprechend VLarmSchR 97 bis zu 75 % der Aufwendungen durch den
Bund erstattet werden.

Grundsatzlich ist es sinnvoll die Asphaltdeckschicht nur im Zuge einer anste-
henden Sanierung auszutauschen. Durch den Einbau eines larmmindernden
Asphalts fur Stadtstralen entstehen geringfiigig h6heren Kosten gegentiber
dem Einbau herkémmlichen Asphalts®*.

Die Kosten fir die Aufstellung von Verkehrsschildern zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit sind mit etwa 400 € je Schild vergleichsweise
gering.

Link zum Aktionsplan im Internet

www.laerm.schleswig-holstein.de
Ort, Datum

Bad_Schwartau, den 0 4_17_ 2019

32

Kartenservice Umgebungslarm des Ministeriums flir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt,
Natur und Digitalisierung. Stand 07.2017

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) VKBI 1997 S. 434, 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben
des BMVBS vom 25.06.2010

Neuer larmarmer Asphalt fur den kommunalen Straenbau. Marcus Winkler. In: BauMagazin 06/2008.

33

34
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5 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ubersicht Giber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des
Larmschutzes

Anlage 2: Larmkarte HauptverkehrsstraBen Lpgy Bad Schwartau
Anlage 3: Larmkarte HauptverkehrsstraBBen Lyignt Bad Schwartau

Anlage 4: Ruhige Gebiete Bad Schwartau
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Anlage 1: Ubersicht iiber Inmissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnight dargestellten Werten.
Im Einzelfall sind daher zur Prufung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich

Grenzwerte flr
die Larmsanie-
rung an StrafBBen
und Schienenwe-
ge in Baulast des

Richtwerte der Larmschutz-

Richtlinien-StVv* fur die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen

aus Larmschutzgrinden

Grenzwerte flir den
Neubau oder die we-
sentliche Anderung von
StraBen- und Schie-
nenwegen (Larmvor-

Richtwerte fir Anla-
gen im Sinne des
BImSchG, deren
Einhaltung sicherge-
stellt werden soll %

Schalltechnische
Orientierungswerte
fur die stadtebauli-
che Planung®

Bundes ** sorge) ¥’

Tagin | Nachtin . . Tagin Nacht in Tagin Nachtin | Tagin Nacht in
Nutzung dB(A) | dB(A) TagindB(A) | NachtindB(A) | g dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenhauser, Schu-
len, Altenheime, Kur- 67 57 70 60 57 47 45 35
gebiete ....
reine Wohngebiete 67 57 70 60 59 49 50 35 50 35 bzw. 40
2igemeine Wohnge- 67 57 70 60 59 49 55 40 55 | 40 bzw. 45
Dort-, Misch- und 69 59 72 62 64 54 60 45 60 | 45bzw. 50
Kerngebiete
Gewerbegebiete 72 62 75 65 69 59 65 50 65 50 bzw. 55
Industriegebiete 70 70

Far die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550) heranzu-

ziehen.

% Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665,

36

in Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010
a7 Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

% Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
% DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1

LARMKONTOR GmbH

LK 2017.290.1
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Anlage 2

Larmkarte HauptverkehrsstraBen Gemeindetbersicht Lpey Bad Schwartau vom
Landesamt flr Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Rdume Schleswig-Holstein

Stand Méarz 2018
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Anlage 3

Larmkarte HauptverkehrsstraBen Gemeindeubersicht Lyight Bad Schwartau vom
Landesamt flr Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Rdume Schleswig-Holstein

Stand Méarz 2018
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Anlage 4

Ruhige Gebiete Bad Schwartau
Stand August 2019
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Legende
- Ruhige Gebiete

_ -_: Stadtgrenze

Stadt Bad Schwartau
Am Markt 15
23611 Bad Schwartau
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